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INFORMATIONS IMPORTANTES

* PILOTE ET PASSAGER
Cette moto congue pour transporter le pilote et un passager. Ne jamais depasser la charge
maximale admissible figurant sur |'étiquette des accessoires et de chargement.

* UTILISATION SUR ROUTE EXCLUSIVEMENT
Cette moto n’est destinée qu’a une utilisation routiere.

* LIRE ATTENTIVEMENT LE MANUEL DU CONDUCTEUR
Préter une attention particuliére aux messages de seécurité tout au long du manuel. Ces
messages sont expliqués en détail dans la section “Messages de sécurité” en regard de la
page du sommaire.

Ce manuel doit étre considéré comme faisant partie de la moto et I'accompagner en cas de
revente.

Honda CBF600S/SA/N/NA
MANUEL DU CONDUCTEUR

CBF600N/NA

CBF600S/SA

Toutes les informations de cette publication sont basées sur les dernieres données
disponibles concernant le produit au moment de la mise sous presse. Honda Motor Co.,
Ltd. se réserve le droit d’effectuer des modifications a tout moment sans preavis et sans
aucune obligation de sa part. Aucune partie de cette publication ne peut étre reproduite
sans autorisation écrite.




BIENVENUE « L es illustrations de ce manuel sont basées sur le type CBF600S/SA/N/NA.
« Dans ce manuel, les codes utilisés pour les différents pays sont les suivants:

La moto vous donne l'occasion de “dominer la machine” et de relever le défi que vous lance
I'aventure. Vous roulez dans le vent, relié¢ a la route par un véhicule qui répond a vos

commandes mieux que tous les autres. Contrairement & une voiture, vous n'étes pas enfermé ED Allemagne E | Royame-Uni
dans une cage métallique. Tout comme pour un avion, les contrdles avant chaque utilisation et ltalie Ireland
I'entretien périodique sont essentiels pour assurer votre securite. lls vous permettront en F’Dr'tl{gal F | France
contrepartie de profiter pleinement de votre liberté. Norvege SNy
Finlande INIED| Allemagne (Type Ill)
. - , 5 a2 Suede
Pour godter aux plaisirs de I'aventure en sécurité, vous devrez vous familiariser avec le contenu Danerriark
de ce manuel AVANT DE PILOTER VOTRE MOTO. Autriche
Suisse
Certaines informations de ce manuel sont précédés d’un REMARQUE | symbole. Ces f
informations sont destinees a vous aider a ne pas endommager votre moto, d’autres biens ou
'environnement. » Les caractéristiques risquent de varier en fonction du lieu d’utilisation.

Lorsqu’une réparation ou une intervention d’entretien sont nécessaires, n’oubliez pas que c’est
votre concessionnaire Honda qui connait le mieux votre moto. Si vous étes mécaniquement
compeétent et disposez de I'outillage nécessaire, votre concessionnaire pourra vous fournir le
Manuel d’Atelier Honda officiel qui vous permettra d’effectuer de nombreux travaux d’entretien
et de reparation.

Nous vous souhaitons bonne route et vous remercions d’avoir choisi une Honda!




QUELQUES MOTS SUR LA SECURITE

La sécurité - la votre et celle des autres - doit passer avant tout. Vous avez la haute
responsabilité d’utiliser cette moto en sécurite.

Pour vous aider a bien connaitre les regles de securité, nous avons indique certaines methodes
d’utilisation et autres informations sur les étiquettes et dans ce manuel. Ces informations vous
avertissent de dangers potentiels pour vous et les autres.

Il n’est naturellement pas possible de vous avertir de tous les risques que vous pouvez courir
lors de I'utilisation et de I'entretien d’une moto. Vous devez pour cela utiliser votre jugement.

Vous trouverez des informations de sécurité importantes sous diverses formes et notamment:

e Etiquettes de sécurité - Sur la moto.

* Messages de sécurité - Précédés du symbole A et de I'une des trois mentions suivantes:
DANGER, ATTENTION ou PRECAUTION.

Ces mentions signifient:

Vous serez mortellement ou grievement blessé si vous ne suivez
pas ces instructions.

A DANGER

Vous risquez d’étre mortellement ou grievement blessé si vous
ne suivez pas ces instructions.

A ATTENTION

Vous risquez d’étre blessé si vous ne suivez pas ces instructions.

A PRECAUTION

» Rubriques de sécurité - Telles que “Rappel important pour la sécurité” ou “Consignes de
sécurité importantes”.

» Chapitre sur la sécurité - Tel que “La sécurité a moto”.
¢ Instructions - Comment utiliser cette moto correctement et en sécurite.

Des informations de sécurité importantes sont données tout au long du manuel. Veuillez les lire
attentivement.




UTILISATION ENTRETIEN

Page Page Page Page
1 SECURITE DU PILOTAGE 46 CARACTERISTIQUES 69 ENTRETIEN 110 Remplacement des fusibles
1 Informations de sécurité importantes (Non nécessaires pour le pilotage) 69 Importance de I'entretien 114  Remplacement de I'ampoule
2 Vétements de protection 46 Antivol de direction 70  Seécurité d’entretien 119 Reéglage du contacteur du feu de stop
= Limites et consignes de charge 47  Reglage de la hauteur du pare-brise 71 Consignes de securite
47  Réglage guidon 72  Programme d’entretien 123 NETTOYAGE
8 EMPLACEMENT DES PIECES 48  Porte-casque 75  Trousse a outils
14 Instruments de bord et témoins 49  Selle 76  Numéros de série 127 GUIDE DE REMISAGE
22 ORGANES PRINCIPAUX 50 Réglage en hauteur de la selle avant 77  Etiquette de coloris 127 Remisage
(Points a connaitre pour le pilotage) 51  Compartiment de rangement pour verrou 79  Huile moteur 129  Fin du remisage
22 Suspension antivol en forme de U 82 Reniflard de carter moteur
23  Freins 52  Compartiment a documents 83 Bougies d’allumage 130 CARACTERISTIQUES
26 Embrayage 53 Cache latéral 87 Fonctionnement de la commande des gaz
28 Liquide de refroidissement 54 Deépose des demi-carénages 88 Régime de ralenti 134 POT CATALYTIQUE
30 Essence 55  Reéglage vertical du feu avant 89 Filtre a air
33 Huile moteur 90 Liquide de refroidissement
34 Pneus tubeless 56 UTILISATION 91 Chaine secondaire
40 COMMANDES PRINCIPALES 56 Controles avant I'utilisation 96 QGlissiére de chaine secondaire
40 Contacteur d’allumage 58 Mise en marche du moteur 97 Inspection de suspension avant et arriere
41  Cles 62  Rodage 98  Béquille latérale
43 Commandes au bras droit du guidon 63 Pllqtage 99 Depose des roues
45 Commandes au bras gauche du guidon 64 Freinage 106 Usure des plaquettes de frein
67 Stationnement 108 Batterie

68 Conseils pour éviter le vol




| A SECURITE DU PILOTAGE

INFORMATIONS DE SECURITE IMPORTANTES
Votre moto vous procurera de nombreuses
années de service et de satisfaction, si vous
rutilisez en sécurité et savez mesurer les
risques que Vous courez en pilotant.

Vous pouvez faire beaucoup pour Vvous
protéger sur la route. Vous trouverez de
nombreuses recommandations utiles tout au
long du manuel. Nous vous indiquons ci-
dessous celles qui nous semblent les plus
importantes.

Portez toujours un casque

Les statistiques le disent: le casque réduit
considérablement le nombre et |la gravite des
blessures a la téte. Aussi, portez toujours un
casque de moto agréé et assurez-vous que
votre passager fait de méme. Nous vous
recommandons également de porter des
lunettes ou un écran, des bottes robustes,
des gants et d’autres vétements protecteurs

(page 2).

Soyez visible

Certains conducteurs ne voient pas les motos
et sont surpris par leur présence. Pour étre
plus visible, portez des vétements clairs et
réfléchissants, placez-vous de sorte que les
autres conducteurs puissent vous voir,
signalez votre intention de tourner ou de
changer de voie et n’hésitez pas a utiliser
votre avertisseur.




Ne dépassez pas vos limites

Une autre cause d’accidents de moto est une
conduite au-dela de ses capacités. Ne roulez
pas au-dela de vos capacités ou plus vite que les
conditions ne le permettent. N'oubliez pas que
'alcool, les médicaments, la fatigue et I'inatten-
tion peuvent réduire considérablement vos
reflexes et votre capacité a rouler en sécurité.
Veillez a ce que la moto soit toujours sire
Pour la sécurité sur la route, controlez votre
moto avant chaque utilisation et effectuez tou-
tes les opérations d’entretien recommandées.
Ne dépassez jamais les limites de charge et
n’utilisez que des accessoires approuvés par
Honda pour cette moto. Pour plus d’informa-
tions, voir page 4.

Ne pas conduire aprés avoir bu

L’'alcool est incompatible avec la conduite. La
capacité du pilote a reagir lorsque les condi-
tions changent diminue des le premier verre et
son temps de réaction devient plus long avec
chaque autre verre. Ne pas conduire apres avoir
bu et veiller a ce que ses amis fassent de méme.
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VETEMENTS PROTECTEURS

Pour votre securité, nous vous recommandons
de toujours porter un casque moto agréeé, des
lunettes ou un ecran, des bottes, des gants,
des pantalons longs et une chemise a
manches longues ou un blouson lorsque vous
pilotez. Bien qu’une protection compléte soit
impossible, une tenue appropriée peut réduire
le risque de blessures quand vous pilotez.
Voici quelques suggestions pour vous aider a
choisir des vétements appropriés.

A ATTENTION

En ne portant pas de casque, on augmente
les risques d’'étre grievement ou
mortellement blessé en cas de collision.

Le pilote et le passager doivent toujours
porter un casque, un écran ou des lunettes
et d'autres vétements protecteurs pendant
la marche.

casques et lunettes ou écrans

e casque est I'’élement principal de votre
squipement car il assure la meilleure
prntectinn contre les blessures a la téte. |l doit
astre confortable et bien adapté. Un casque
de couleur vive ou avec des bandes
reflechissantes vous rendra plus visible dans
1a circulation.

Un casque bol offre une certaine protection,
mais un casque intégral protege mieux.
Portez toujours une visiere ou des lunettes
pour vous protéger les yeux et avoir une
meilleure visibilité.

Autres vétements protecteurs

Outre le casque, les lunettes ou I'ecran, nous

vous recommandons également de porter:

e Des bottes robustes a semelles
antidérapantes pour vous protéger les
pieds et chevilles.

e Des gants en cuir pour avoir chaud aux

- mains et éviter les gercures, coupures,
brulures ou blessures.

e Une combinaison ou un blouson de moto
pour le confort et la protection. Des
vétements de couleurs vives et
réfléchissantes vous rendront plus visible
dans la circulation. Evitez les vétements
trop amples qui risquent de se prendre.
dans une partie de la moto.




LIMITES ET CONSIGNES DE CHARGE
Cette moto est concue pour un pilote et son
passager. Lorsqu’on transporte un passager,
il se peut que I'on ressente une différence a
I'accélération ou au freinage. Néanmoins, si la
moto est bien entretenue et si ses pneus et
freins sont en bon état, on pourra transporter
des charges en sécurité tant que les limites et
consignes de chargement sont respectées.

Si’ toutefois, on dépasse le poids limite ou si
la charge transportée est desequilibrée, ceci
peut affecter sérieusement la maniabilité’ le
freinage et la stabilite de la moto. Des
accessoires qui ne sont pas d’origine Honda,
des modifications non autorisées et un
mauvais entretien peuvent aussi réduire la
marge de sécurité.

Vous trouverez aux pages suivantes des
informations plus détaillées sur le chargement,
les accessoires et les modifications.

Chargement
Le poids que vous placez sur la moto et |g
maniere dont vous le chargez sont importants
pour votre securité. Lorsque vous roulez aveg
un passager ou un chargement, gardez
toujours a I'esprit ce qui suit.

A ATTENTION

étre a I'origine d’un accident ou I'on risque
d’etre grievement ou mortellement blesseé.

Observer toutes les limites de charge et les
consignes pour le chargement données
dans ce manuel.

Un chargement excessif ou incorrect peut |

Limites de charge
| es limites de charge pour la moto sont les

suivantes: | o
Charge maximale autorisee:

180 kg

Comprend le poids du pilote, du passager, du
chargement et de tous les accessoires.

poids maximum du chargement:

14 kg

Le poids d’accessoires ajoutés reduit la
charge maximale pouvant étre transportee par
la moto.

Consignes pour le chargement

Votre moto est congue pour vous transporter,
vous et un passager. Lorsque vous roulez sans
passager, vous pouvez attacher un blouson ou
d’autres petits articles sur la selle.

Avant de transporter un chargement plus
important, demandez conseil au
concessionnaire Honda et lisez les

informations sur les accessoires, page 6.

Un chargement incorrect peut affecter la
stabilité et la maniabilité de la moto. Méme si
la moto est correctement chargée, vous devez
réduire votre vitesse et ne jamais dépasser 130
km/h lorsque vous transportez un chargement.

Observez les consignes suivantes toutes les
fois que vous roulez avec un passager ou un
chargement: |

e Assurez-vous que les deux pneus sont
correctement gonfles.

e Si vous changez la charge habituelle,
regléz la suspension arriere (page 22).

e Pour empécher que des bagages ne se
transforment en projectiles, assurez-vous
que le chargement est bien attaché avant
de rouler.

¢ Placez le poids du chargement aussi bas et
aussi prées du centre de la moto que
possible.

e Répartissez le poids du chargement
uniformeément des deux cotes.




Accessoires et modifications

Des modifications de la moto et |'utilisation
d’accessoires qui ne sont pas d’origine Honda
peuvent en affecter la sécurite. Avant
d’effectuer des modifications ou d’ajouter un
accessoire, lisez ce qui suit.

A ATTENTION

Des accessoires ou modifications
incorrects peuvent étre a l'origine d’un
accident ou l'on risque d’étre grievement
ou mortellement blesse.

Observer toutes les instructions de ce
manuel sur les accessoires et
modifications.

Accessoires
Nous vous recommandons vivement d'utilise
seulement des accessoires Honda d’origin
ayant été spécialement congus et testés po
votre moto. Honda ne peut pas tester tous leg
autres accessoires. Vous supporterez dong
'entiere responsabilité du choix, dg
'installation et de l'utilisation d’accessoires
d’une autre origine que Honda. N’hesitez pas
a demander conseil a votre concessionnaire
Honda et observez toujours les regles
suivantes:
¢ Assurez-vous que l'accessoire ne masque
pas les feux, ne réduit pas la garde au sol
I'angle d’inclinaison maximale de stabilité
ne limite pas le débattement des
suspensions ou la course de la direction, ne
change pas la position de conduite ou ne
géne pas l'utilisation des commandes.

e Assurez-vous que I'équipement électrique ne
dépasse pas la capacité du circuit

électrique de la moto (page 133). Un fusible
qui saute peut causer une perte d’éclairage
ou de puissance du moteur.

Ne tirez pas une remorque ou un side—_c:ar
qvec la moto. Cette moto n’est pas prevu
pour cela et sa maniabilité pourrait en étre
gravement affectée.

Modifications

Nous vous conseillons vivement de ne pas
retirer I’équipement d’origine et de ne pas
modifier la moto d’'une maniere qui en
changerait la conception et le fonctionnement.
De telles modifications pourraient affecter
gravement la maniabilité, la stabiliteé et le
freinage de la moto et rendre son pilotage
dangereux.

Le retrait ou la modification des feux, des
silencieux, du systéme antipollution ou
d’autres équipements peut également étre
contraire a la réglementation.




EMPLACEMENT DES PIECES TYPE CBF600S/SA

Compteur de vitesse Compte-tours

Hétrcwiqr

Levier

d’embrﬁe
=

Témoin ABS _—1 —

) Instrumentation N\
W

y

Commodo gauche

Bouchon de remplissage d’essence

Réservoir de liquide
de frein avant

Rétroviseur

s

avant

Poignée des gaz

Commodo droit

Contacteur d’allumage

Levier de frein

Trousse a outils

Repose-pied de
passager

Repose-pied

Pédale de frein arriere

Bouchon de remplissage/
jauge d’huile




Compartiment a documents

L]
L]

Porte-casque Serrure de selle

Filtre a air

Sélecteur de vitesse Béquille  Repose-pied Béquille Repose-pied de passager
latérale centrale
(CBFB00SA)
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EMPLACEMENT DES PIECES TYPE CBF60ON/NA

Compteur de vitesse Compte-tours pecoair de liquide

Instrumentation

Retroviseur de frein avant

Levier )

? - |* . "I_ o . L ll..;-‘_ -I-." - — -.‘-.......'-.F : -I‘.r / "?“".- i r
i = O PNz . s v (g
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A |

Levier de frein
avant

Commodo gauche Poignée des gaz

Commodo droit

\

Bouchon de remplissage d'essence Contacteur d'allumage
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Com partimer]t a documents

Trousse a outils Batterie \
. ) Porte-casque Serrure de selle

Repose-pied d -pied Pédal i ' ‘ :
- SpSEl ee '[:')I e Repose-pie ale de frein arriére lBﬂuch;r; d1|5 remplissage/ Sélecteur de vitesse  Béquillé centrale Repose-pied Béquille Reiscespisd tia pesseges
P PR (CBF600NA) el
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INSTRUMENT DE BORD ET TEIM(.T!I!"JS{::1 — (N° de réf.) Désignation Fonction

| es indicateurs sont logés dans le tableau de == : : —

bord. Leurs fonctions sont décrites dans les __g_}fﬂmpteur de vitesse La vitesse de croisiere. 5

tableaux des pages suivantes. " (2) Indicateur de feux route (bleu) S’allume lorsque le phare est en position de feu de

(1) Compteur de vitesse route.

(2}In5:1|cqteur 6 ToL: route d'huil "~ _Témoin de basse pression d’huile S’allume lorsque la pression d’huile du moteur est
Emﬂfz :E bs’;srien?{;issmn o /s (rouge) inférieure a la plage de fonctionnement normal. Doit
szgzn dﬁegsence NN - ‘N7 ) s’allumer lorsque le contacteur d'allumage est sur

(3) Compte-tours \_ /A NGL 2L\ ARARVYY MARCHE et que le moteur ne tourne pas. Doit s'éteindre

(4) Zone rouge de compte-tours S 9)-(12) !,/ - X ) =" lorsque le moteur démarre.Toutefois, le clignotement

(5) Indicateur de température de liquide de ";--_'*-'-";;_'.;i;f“;f"' //— (8) (7) & 'a_r_c..ﬁ-;..‘\,_h occasionnel qui se produit au voisinage du régime de
refroidissement "'“-”—-z % CBF600S/SA ralenti lorsque le moteur est chaud est normal.

(6) Temoin de clignotant droit r )“ 10 @ 3) - @) REMARQUE

7] Toucne g HP ringe (CBFGDUS{SA] 2) Si le moteur tourne avec une pression d’huile

©) Eﬂ:g:;iemmn S Terman: & 25m insuffisante, il risque d'étre sérieusement

Amoi : endommage.
(9) Téemoin de clignotant gauche
(10) Témoin du systeme de freinage - Témoin de point mort (vert) S'allume lorsque la boite de vitesses est au point
antiblocage (ABS) mort.
(11) Horloge digitale(CBF600S/SA) T , : -
(12) Compteur kilométrique a affichage - Témoin d’essence (jaune) S'allume lorsqu'il ne reste que peu de carburant
digital(CBF600S/SA) dans le réservoir. La quan}_uté _cle c:arbu‘rant restaTt
(13) Afficheur numérique (CBF600N/NA) dg;:_s IT rasfru-:lnr Iprsc;u; | mt;hcajtesug s'allume et le
(14) Touche de reset (CBF600N/NA) véhicule est releve est d’environ: 3,5.
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(N° de ref.) Désignation

Fonction

(3) Compte-tours

Indique le nombre de tours du moteur par minute.

(4) Zone rouge du compte-tours

Ne jamais laisser I'aiguille du compte-tours pénétrer
dans la zone rouge, méme si le moteur est deja rode.

REMARQUE
Faire tourner le moteur a un régime supeérieur au
régime maximal spécifié (début de la zone rouge du
compte-tours) pourrait endommager le moteur.

(5) Indicateur de température de liquide de
refroidissement

Indique la tempeérature du liquide de refroidissement

(6) Témoin de clignotant droit (vert)

Clignote lorsque le clignotant droit fonctionne.

(7) Touche horloge (CBF600S/SA)

Mettre le contact (clé de contact sur ON) et appuyer
sur ce bouton pendant deux secondes ; |I'écran de
I'horloge (11) clignote et permet de régler I'heure et les
minutes. Pour regler I'heure, exercer une pression
prolongée sur le bouton (7) jusqu'a I'affichage de
I'heure souhaitée ; pour régler les minutes, appuyer
brievement sur le bouton (7) autant de fois que
nécessaire pour obtenir les minutes désirées. Une fois
le réglage terminé, ramener la clé de contact sur OFF
et la laisser pendant plus de 30 secondes.

— (N° de réf.) Désignation

Fonction

) Touche de sélection et de remise a zéro

du totalisateur kilométrique/totalisateur
journalier (CBF600S/SA)

Cette touche permet de remettre le totalisateur
journalier a zéro ou de choisir entre le totalisateur
journalier et le totalisateur kilométrique (page 20).

Fﬁﬁnuche de sélection du totalisateur

kilométrique/totalisateur journalier
(CBF600N/NA)

Cette touche permet de choisir entre le totalisateur
journalier et le totalisateur kilométrique (page 20).

—9) Témoin de clignotant gauche (vert)

Clignote lorsque le clignotant gauche fonctionne.

(10) Témoin (rouge) du systeme de freinage
antiblocage (ABS)

Normalement, ce témoin s'allume quand on met le
contact (clé sur ON) et s'éteint lorsque la moto roule
a plus de 10 km/h. En cas de probleme du systeme
de freinage antiblocage (ABS),ce témoin clignote et
reste allumeé (se reporter a la page 21).

(11) Horloge digitale (CBF600S/SA)

Affiche I'heure et les minutes (se reporter a la page 16)

16
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(N° de réf.) Désignation

Fonction

(12) Compteur kilomeétrique a affichage
digital (CBF600S/SA)

Cet écran affiche :

le compteur-totaliseur : la distance totale parcourue par
la moto;

le compteur partiel : la distance parcourue depuis sa
derniére remise a zéro.

Deux compteurs partiels sont disponibles: le 1 et le 2. En
appuyant sur le bouton de contrdle gauche (8), il est
possible de basculer entre |'affichage du compteur 1 et
celui du compteur 2. Pour remettre un compteur partiel a
zéro, |'afficher puis appuyer pendant au moins 2 secondes
sur le bouton de contrdle gauche (8).

(13) Afficheur numérique (CBF600N/NA)

Cet afficheur indique: le totalisateur kilomeétrique: |z
distance totale parcourue; le compteur kilométrique
partiel: la distance partielle parcourue. |l existe deu

compteurs kilométriques partiels, 1 et 2. Vous pouvez
faire apparaitre tour a tour le 1 et le 2 en pressant lg
touche de commande droit (8). Pour mettre le compteu

kilométrique partiel a zéro, maintenez pressee la touche
de commande gauche (14) quand I'afficheur visualise le
compteur kilomeéetrique partiel 1 ou le compteu

kilométrique partiel 2, pour 2 secondes.

(14) Touche de reset (CBF600N/NA)

Cette touche permet de remettre le totalisateur journalier
a zero (se reporter a la page 20).

18

indicateur de température du liquide de
refroidissement (1)

iguille commence a dépasser e
repere «C” (froid), le moteur egt suffissament
chaud pour le pilotage. I__a tempeérature r?nrrnale
de fonctionnement se situe ldans Ig partie .entrr-.:-
les reperes “C” et “H’:. Si I'aguille atte!nft_le
repere “H” (Chaud) , arreter l_e muteur et verifier
le niveau de liquide de refroidissement dans le

vase d’expansion.
Lire le page 28 et ne pas rouler tant que le

probleme n’'a pas été reglé.

 REMARQUE

Veiller a ce que le moteur ne dépasse pas la
température de fonctionnement maximale car
il risquerait d’étre sérieusement endommage.

Lorsque l'a

(1)

CBF600S/SA

(1)
CBF600N/NA

(1) Indicateur de temperature e
liquide de refroidissement
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Affichage d’odométre/compteur journalier Témoin du systéme de freinage

1)
antiblocage (ABS) (CBFE600SA/NA)

L’afficheur (1) a deux fonctions: le totalis_ateur l
kilométrique et deux compteurs kilomeétriques Ngrmﬂlementl ce témoin s'allume quand on met
partiels. compiaLs oo O atact (clé sur ON) et s'éteint lorsque la moto
Appuyer sur le bouton (2) pour sélectionner le kilométrique 125 :} Jle a plus de 10 km/h. En cas de probléme du
mode “ODO” ou “TRIP”, "TRIP2". systeme de freinage antiblocage (ABS), ce
Pour remettre le totalisateur journalier a zéro, 1 t6moin clignote et reste allumé (se reporter a la
appuyer sur le bnutnr;}ﬁj A()?BF?U?SXSA}F c;u I{e Compteur TRIP 1 page 66).
bouton (3) (CBF600 , et le maintenir .ournalier TRIP1
enfoncé avec I'affichage en mode “TRIP"ou J 7‘? 55 CBF600SA
“TRIP2". Compteur

journalier TRIP2 ['rmp 2 } m

(1

Remise a zéro TRIP

du compteur "1855

journalier l
CBF600S/SA . TRIP
(1) Affichage de compteur/totaliseur ] CBFE00NA
(2) Bouton de sélection et de remise a zéro ﬂﬂ (1) Témoin du systéme de

pour odometre/compteur journalier freinage antiblocage (ABS)
(3) Bouton reset
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ELEMENTS PRINCIPAUX (Points a connaitre pour le pilotage)
SUSPENSION

L’amortisseur (1) a 7 positions de reglage pour
pouvoir s'adapter a des poids et des
conditions de route differentes.

Réglez 'amortisseur arriére avec une clé a
crochet (2).

La position 1 est destinée a des charges
légéres et a des routes lisses. Les positions 2

a 7 augmentent la pré charge de ressort, (1)
‘durcissant la suspension arriere; elles _ |
s’utilisent lorsque la moto est lourdement A i \
chargée. Position standard: 3 = - P I«ax
| R ";*-. (] _.-iT__ N
Le corps d’amortisseur arriére contient de I'azote Y L.f’l:;;ﬂgj‘“
sous haute pression. Ne pas essayer de — T AN W A1 (
démonter ou de réparer le corps d’ammortisseur. (2) e\ T\ \
Il ne peut pas étre remis a neuf et doit étre ----‘—'_.—-:-__-_f’f...ij,-’. |- < T\
remplacé lorsqu’il est usé. La mise au rebut doit B Wl W e i) ’T/f’ &
uniquement étre confiée au concessionaire — N\ \ )\ VY= | LH C
Honda. Les instructions fournies dans le manuel W LN e A NN
se limitent au réglage de I'amortisseur. - ';'C@”‘l“rf R
pp— i) /S \
(1) Amortisseur (2) Clé a ergot
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FREINS " i
Les freins avant et arriere sont des freins

drauliques a disque.

| orsque les plaquettes de frein s’usent, le
niveau de liquide de frein descend.

Aucun réeglage n’est nécessaire, mais il faut
verifier périodiquement le niveau de liquide et
rusure des plaquettes. Le circuit doit étre
controlé fréequemment pour s’assurer qu'’il n'y
a pas de fuites de liquide. Si la garde au levier
ou a la pédale de frein est excessive bien que
les garnitures ne soient pas usees au-dela de
ia limite recommandee (page 106), il est
probable qu'il y ait de I'air dans le circuit et il
convient de le purger. Pour cette opération
s’'adresser a un concessionnaire Honda.

Niveau de liquide frein avant:
Avec la moto a la verticale, vérifier le niveau

de liquide. Il doit se trouver au-dessus du
repere LOWER (1). S’il descend jusqu’au
repere LOWER ( 1) ou en dessous, verifier si
les plaquettes de frein ne sont pas usées
(page 106).

Des plaquettes wusées doivent étre
remplacees. Si les plaquettes ne sont pas
usees, faire vérifier si le circuit de freinage ne
fuit pas.

Il est recommandé d’utiliser du liquide de
frein Honda DOT 4 provenant d'un bidon
scellé ou un liquide équivalent.

(1) Repére de niveau inférieur (LOWER)
23
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Réglage du levier de frein avant -
On peut régler la distance entre I'extremite du
levier de frein (1) et la poignée en tournant le
tendeur (2). |
Aligner la fleche (3) du levier de frein sur
I'index (4) du tendeur.

Serrer le frein & plusieurs reprises et s'assurer
que la roue tourne librement apres le
relachement du levier de frein.

(1) Levier de frein
(2) Réglage
24

(3) Fleche
(4) Repere d’index

Autres contrdles: u de liquide de frein arriere:

. : - Nived ; " e :
S'assurer qu’il n'y a pas de fuites de liquic Avec la moto @ _ita Ulir;tgiﬂ:; ;ﬁﬂgﬁ; ;ergwéerz:
Vérifier si les flexibles et raccords ne sont g de liquide ; il doit seé P

ppER (1) et LOWER (2), S’il descend
.U squ’au repere LOWER (2) ou en dessous,
vuériﬁer si les plaquettes de frein ne sont pas

usees (page 107).

détériorés ou fissures.

Des Pplaquettes usées doivent étre
-emplacées. Si les plaquettes ne sont pas
Lsees, faire vérifier si le circuit de freinage ne

fuit pas.

| est recommandé d’utiliser du liquide de
frein Honda DOT 4 provenant d’un bidon
scellé ou un liquide equivalent.

(1) Repere de niveau supérieur (UPPER)
(2) Repeére de niveau inférieur (LOWER)

Autres contrdles:

S’assurer qu’il n’y a pas de fuites de liquide.
Vérifier si les flexibles et raccords ne sont pas
détériorés ou fissurés.

25




e

EMBRAYAGE

Il peut étre nécessaire de regler 'embrayage
si la moto cale lors de I'engagement d’un
rapport, si elle a tendance a avancer au
débrayé ou si I'embrayage patine en
provoquant un retard d’accelération sur la
vitesse du moteur. De petits reglages peuvent
étre effectués a I'aide du tendeur de cable
d’embrayage (2) au niveau du levier (1). La
garde normale au levier d’embrayage est de:

10-20 mm

(1)

(1) Levier
d’embrayage
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1. Desserrer le contre-écrou (3) et agir sur
tendeur (2). Resserrer le contre- écrou
et verifier le réglage.

2. Si le tendeur est presque entiereme
dévissé ou si I'on ne peut obtenir
réglage correct de la garde, desserrer
contre-écrou (3) et visser entierement
tendeur (2). Resserrer le contre-écrou (3)

(2) Réglage de cable d’embrayage
(3) Contre-écrou

(A) Augmentation de la garde

(B) Diminution de la garde

3. Desserrer le c:ﬂntre-écmy (5) a Ii‘gxtrémité

.inférieure du cable. 5g|r sur |ECI"UL‘1’FIE
réglage (4) pour obtenir la garde spfgqlflee.
Resserrer le contre-écrou (5) et verifier le

reglage.

Mettre le moteur en marche, serrer le levier
d’'embrayage et engager un rapport.
g'assurer que le moteur ne cale pas et que
ia moto n’avance pas au debraye. Relacher
progressivement le levier d’'embrayage et
ouvrir la poignée des gaz. La moto doit
commencer a bouger en douceur et
accélérer progressivement.

Si I'embrayage ne peut étre correctement
réglé ou s'il ne fonctionne pas correctement,
s'adresser a un concessionnaire Honda.

Autres contrdles:

S’assurer que le cable d’embrayage n’'est pas
vrillé ou usé ce qui pourrait provoquer son
grippage ou sa rupture. Graisser le cable
d’'embrayage avec un lubrifiant pour cable en
vente dans le commerce pour le protéger contre
une usure prématurée et contre la corrosion.

(4)

(4) Ecrou de réglage

(5) Contre-écrou

(A) Augmentation de la garde
(B) Diminution de la garde




I ———

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Liquide de refroidissement préconise.

Il convient de surveiller attentivement le
liquide de refroidissement pour empécher le
gel, la surchauffe et la corrosion. N'utiliser que
de I'antigel a I'éthyléne-glycol de qualite
supérieure contenant des inhibiteurs de
corrosion expressément recommandes pour
les moteurs en aluminium. (VOIR
L’ETIQUETTE DU BIDON D’ANTIGEL.)

Pour la solution d’antigel, n'utiliser que de
'’eau potable a faible minéralité ou de I'eau
distillée. Une eau a forte teneur en minéraux
ou en sel peut étre nocive pour le moteur en
aluminium.

L’utilisation d’un liquide de refroidissement
contenant des inhibiteurs de corrosion aux
silicates peut causer une usure préematuree
des joints de la pompe a eau ou une
obstruction des passages du radiateur.
L'utilisation de I'eau du robinet peut causer
des dommages au moteur.

28

A sa sortie d'usine, la moto contient
solution composeée a 50 % d’antigel et a 50
d’eau. Cette solution de refroidissement g
conseillée pour la plupart des températu
de fonctionnement et assure une bong
protection contre la corrosion. Ur
concentration plus élevée d’antigel diminy
I'efficacité du circuit de refroidissement
n‘'est recommandée que lorsqu’un
protection renforcée contre le gel
nécessaire. Une concentration de moins ¢
40% d’antigel ne protége pas suffisamme
contre la corrosion. Par temps de ge
contréler fréquemment le circuit di
refroidissement et, si nécessaire, augmente
la concentration d’antigel (sans toutefoi
dépasser 60% d’antigel).

trole .
E:Ease d’expansion se trouve sous la selle.

.rifier le niveau du liquide de refroidissement
o8 s |e réservoir (1) lorsque le moteur se trouve
daunne température de fonctionnement normale
ot la moto a la verticale. Si le niveau du liquide
de refroidissement est en dessous de repere
minimal (LOWER) (3), retirer le bouchon du
-eservoir (2) et ajouter du mélange de liquide de
-efroidissement jusqu’'a ce que le niveau
atteigne le repere maximum (L{PPEH) (4).
Toujours ajouter du liquide par le réservoir. Ne
pas retirer le bouchon du radiateur.

(1) Vase d’expansion
(2) Bouchon de vase d'expansion

Si le vase d’expansion est vide ou si les pertes
de liquide de refroidissement sont excessives,
vérifier s’il n’y a pas de fuites et, le cas échéant,
s’adresser a un concessionnaire Honda pour la
réparation.

(3) Marque de niveau inférieur (LOWER)
(4) Marque de niveau supérieur (UPPER)
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CARBURANT

Réservoir de carburant

Le réservoir de carburant est équipé d'un robinet
automatique a depression.

L’'arrivée de carburant est garantie quand on met
le moteur en marche et cesse quand on éteint le

moteur.
La capacité du réservoir de carburant, reserve

comprise, est de :
19,0¢
La capacité de la réserve est de :
35€
Pour ouvrir le bouchon du réservoir (1),

introduire la clé de contact (2) et tourner dans
le sens des aiguilles d’'une montre. Le
bouchon se souléve de lui-méme et peut étre
retiré. Ne pas trop remplir le réservoir. |l ne
doit pas y avoir de carburant dans le goulot
de remplissage (3).

Aprés avoir fait le plein, fermer le bouchon en
I'introduisant dans le goulot de remplissage,
jusqu’au déclic de blocage. Enlever la clé.
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(1) Bouchon de remplissage d’essence
(2) Clé de contact
(3) Goulot de remplissage

(2)

A ATTENTION

L'essence est trées inflammable et
explosive. On peut étre brale ou
grievement blessé en la manipulant.

e Arréter le moteur et ne pas approcher
de source de chaleur, d’étincelles ou de
flammes.

e Ne faire le plein de carburant qu’a
I'extérieur.

e Essuyer immeédiatament tout carburant
renverse.

ces contenant de l'alcool
gi I'on décide d'utiliser une essence
tenant de [l'alcool (“essence-alcool”),
CPnsurEr que son indice d'octane est au
;i?ns égal a I'indice recommande. Il existe
deux types d' “essence-alcool”: le premier
contient de I'éthanol, le second du méthanol.
Ne pas utiliser une essence-alcool qqntenant
plus du 10% d’éthanol. Ne pas utiliser une
essence contenant du methanol (alcool
méthylique ou alcool de bois) sans
cossolvants et inhibiteurs de corrosion pour
méthanol. Ne jamais utiliser une essence
contenant plus de 5% de methanol, ceci
méme si elle contient des cossolvants et des
inhibiteurs de corrosion.

Essen

Les dommages du circuit d’alimentation ou
les problemes de performances du moteur
résultant de [I'utilisation de carburants
contenant de l'alcool ne sont pas couverts
par la garantie. Honda n’est pas en mesure
d’'approuver |'utilisation de carburants
contenant du meéthanol car la preuve n’est
pas encore pleinement faite qu’ils sont bien
adaptes.

Avant de se ravitailler dans une station
service que l'on connait mal, essayer de
savoir si I'essence contient de I'alcool, quel
est le type d’alcool utilisé et dans quel
pourcentage. Si I'on constate une anomalie
de fonctionnement apres avoir utilisé une
essence contenant de l'alcool, ou une
essence que |'on suspecte d’en contenir,
revenir a une essence que l'on sait ne pas
contenir d’alcool.
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Pour E, F, ED, IED:

Utiliser de I'essence sans plomb ou a faible
teneur en plomb avec un indice d'octanes
d’au moins 91. Nous vous recommandons
d'utiliser de I'essence sans plomb car elle
produit moins de dépdts dans le moteur et
sur les bougies d'allumage et prolonge la
durée de vie des composants du systeme

d’échappement.

Utiliser de I'essence sans plomb ayant un
indice d’octane recherche d’au moins 91.

L'utilisation d’essence au plomb
endommagerait prématurément les pots

catalytiques.
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NOTE

Si un “cognement”, ou un “cliquetis”
produit alors que le régime moteur est stab
sous une charge normale, changer ¢
marque d’essence. Si le cognement ou
cliquetis persiste’ s,adresser a

concessionnaire Honda. A défaut, ceci sers

considéré comme un cas de mauvais 1 8

utilisation et les dommages causes par u
mauvaise utilisation ne sont pas couverts pz
la garantie limitée Honda.

HUILE MOTEUR

contro

verifier IRy os . ’
-emiére utilisation de la journee.

*huile doit étre maintenue entre les reperes

den
jauge (3)-

le du niveau d’huile moteur
le niveau d’huile moteur avant la

veau maximum (1) et minimum (2) de la

Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti pendant quelques minutes.
g'assurer que le témoin de pression d’huile
s'éteint. Si le témoin reste allume, arréter
immédiatement le moteur.

Arréter le moteur et placer la moto a la
verticale sur un sol horizontal et ferme.
Attendre quelques minutes, puis retirer le
bouchon de remplissage/jauge d’huile.
Essuyer la jauge et la réintroduire sans la
visser. Retirer la jauge. Le niveau d’huile
doit se trouver entre les reperes supeérieur
et inférieur de la jauge.

Si nécessaire, faire I'appoint d’huile
préconisée (voir page 78) jusqu’au repere
de niveau maximum. Ne pas trop remplir.

5. Reposer la jauge/bouchon de remplissage

d’huile. Verifier s’il n’y a pas de fuites d’huile.
NOTE
Si le moteur tourne avec une pression d’huile
insuffisante, il risque d’étre seérieusement
endommage.

(1) Repere de niveau maximum

(2) Repére de niveau minimum

(3) Bouchon de remplissage d’huile/ jauge
de niveau
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PNEUS TUBELESS

Pour la sécurité de conduite, les pneus
doivent étre du type et de dimensions
appropriés. lls doivent aussi étre en bon état
avec une bande de roulement adequate et
correctement gonflés pour la charge
transportée. Les pages suivantes expliquent
en détail comment et quand contréler la
pression de gonflage et comment verifier si
les pneus ne sont pas endommages. On y
trouvera également des indications sur la
maniére de les réparer ou les remplacer.

—AATTENTION

L’utilisation de pneus excessivement uses
ou mal gonflées peut étre a |'origine d’un
accident ou I'on risque d’étre grievement
ou mortellement blesseé.

Observer toutes les instructions de ce
manuel su r le gonflage et I'entretien des
pneus.
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Pression de gonflage
Un gonflage correct des pneus assure
meilleure combinaison de maniabili
longévité de la bande de roulement et confg
de pilotage. Des pneus insuffisamme
gonflés s’usent irrégulierement, affectent
maniabilité et ont davantage tendance
éclater sous I'effet de la chaleur.

Des pneus trop gonflés rendent le pilotag
moins souple, risquent plus facilement d’et
endommages par les irrégularites de la ro
et s'usent irregulierement.

verifier toujours la pression de gonflage avec
es pneus 2 froid”, c'est-a-dire apres un
Staﬂﬂnnement d’au moins trois heures. Si on
a verifie avec les pneus “a chaud” (meme si
ronn'a parcouru que quelque:s ktlpmétreg), la
pression indiquée sera plus elevee. Ceci est
normal. Aussl, ne pas degonfler les pneus
pour les amener a la pression de gonflage “a

troid” indiquée ci-dessous. Le gonflage serait
inSUfﬁﬁﬂﬂt.

La pression de gonflage recommandeée pour

g les pneus “a froid” est de:
Nous recommandons de  controle

visuellement les pneus avant chaq
utilisation. Au moins une fois par mois o

toutes les fois qu'on le juge nécessaire " Avant 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
mesurer la pression de gonflage a 'aide d'uf@ — ..
manometre. Arriere 290 kPa (2,90 kgf/cm?)

Les pneus tubeless ont une certaine propriet
d’auto-obturation en cas de crevaison. Le
dégonflement peut donc étre tres lent et I'c
doit rechercher les fuites avec un soi
particulier si I'on constate qu’ils ne sont plu
completement gonfles.

Controle

Toutes les fois que I'on contrdle la pression
de gonflage des pneus, vérifier également s'il
n'y a pas d’objets incrustés ou de dommages
sur la bande de roulement et les flancs du
pneu:

Vérifier s'il n’y a pas de:

e Bosses ou boursouflures sur le flanc du
pneu ou sur la bande de roulement.
Remplacer le pneu s'il comporte des
bosses ou boursouflures.

e Coupures, fentes ou craquelures des
pneus. Remplacer le pneu si de la toile ou
de la corde est visible.

e Usure excessive de la bande de roulement.

Si 'on passe dans un nid-de-poule ou si I'on
heurte un objet dur pendant la marche, se
ranger sur le bord de la route aussitot que la
sécurité le permet et vérifier soigneusement si
les pneus ne sont pas endommages.
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Usure des pneus
Remplacer les pneus avant que la profondeur

de sculpture au centre du pneu n’ait atteint la
limite suivante:

Profondeur minimale de sculpture

Avant 1,5 mm

Arriere 2,0 mm

Pour I’Allemagne
La loi allemande interdit I'utilisation des pneus

dont la profondeur de sculpture est inférieure
ail,6 mm.

ra

7 N~

(1) g

(1) Indicateur d’'usure

(2) Repere indiquant I'emplacement

-

de I'indicateur d’usure

éparatiun des pneus
On doit remplacer et non reparer un pneu

ové ou endommage. Comme il est indique
e dessous, un pneu qui a fait I'objet d’'une
fé}aaraﬁﬂn provisoire ou permanente a des
imites de vitesse et de performances
nférieures a celles d’un pneu neuf.

Une réparation temporaire peut ne pas étre
sare a des vitesses et dans des conditions de
pilotage normales. Si l'on effectue une
réparation temporaire ou d’urgence sur un
pneu, rouler lentement et avec prudence
jusque chez un concessionnaire pour y faire
remplacer le pneu. Dans la mesure du
possible, éviter de transporter un passager ou
un chargement tant qu’un pneu neuf n’a pas

été pose.

Méme si I'on fait réparer le pneu par un
professionnel, il ne sera pas aussi fiable qu’un
pneu neuf. Apres une telle reparation, on ne
devra pas dépasser 80 km/h pendant les

premieres 24 heures et 130 km/h apres cela.
Noter aussi qu'il est possible que I'on ne
puisse pas transporter autant de poids en
sécurite. Nous recommandons donc
vivement de faire remplacer un pneu
endommagé. Sil'on décide de faire reparer le
pneu, faire équilibrer la roue avant de rouler.
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Remplacement des pneus
Les pneus d'origine de cette moto sont

adaptés a ses performances et ont les
meilleures  caractéristiques pour la
maniabilité, le freinage, I'’endurance et le

confort.

A ATTENTION

L'utilisation de pneus incorrects peut
affecter la maniabilité et la stabilité. Ceci
peut étre a 'origine d’un accident ou I'on
risque d’étre grievement ou mortellement

blessé.

Toujours utiliser des pneus du type et des
dimensions recommandés dans ce

manuel.

Les pneus recommandeées pour cette
sont:

120/70ZR17M/C(58W)
BRIDGESTONE
BT57F RADIAL U
MICHELIN

Pilot ROAD B

Avant

160/60ZR17M/C(69W)
BRIDGESTONE
BT57R RADIAL E
MICHELIN

Pilot ROAD

Arriéere

Lorsqu’on remplace un pneu, utiliser un pne

équivalent au pneu d’origine et faire equilib
la roue apres la pose du pneu neuf.

HaPPE' important pour la sécurité
, Ne pas poser une chambre a air dans un

pneu tubeless de cette moto. Un
echauffement excessif pourrait provoquer
reclatement de la chambre a air.

., N'utiliser que des pneus tubeless sur cette

moto. Ses jantes sont congues pour des
pneus tubeless. Un pneu a chambre a air
pourrait glisser sur la jante lors d’une
brusque accelération ou d’'un freinage
prutal et causer un degonflement rapide du
pneu.

Si les pneus doivent étre remplacés,
toujours utiliser des pneus du type
recommandé (se reporter a la page 38) et
contrOler leurs eétiquettes. L'utilisation
d'autres types de pneus sur les modeles
équipés du systéeme ABS peut altérer le
fonctionnement du  systéme. Le
microprocesseur du systéeme ABS

fonctionne en comparant la vitesse de
chaque roue. La vitesse des roues peut
varier en fonction des pneus utilisés et

donc altérer la lecture du microprocesseur
du systeme ABS.
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Il faut disposer de la plaquette de numeéro de

clé pour faire refaire une clé. Conserver la pla-
moto est livrée avec deux clés et une quette de numero de clé dans un endroit sdr.
otte de numéro de cle.

COMMANDES PRINCIPALES
CONTACTEUR D’ALLUMAGE |

\__
Le commutateur d’allumage (1) se \ >

CLES

Cette

: G plaqt Pour faire reproduire une clé, apporter toutes
RO R les clés, la plaquette de numero de clé et la
Le phare et les feux arriere s’allument ~G4 x moto chez le concessionaire Honda.
lorsqu'on place le contacteur | e @E
d’allumage sur ON. Si la moto est ) a
arrétée avec le contacteur d’allumage
sur ON alors que le moteur ne tourne
pas, le phare et les feux arriere restant [ | @=)9) \
allumés, ce qui decharge la batterie. ."f K“‘“iff) \
(1) Contacteur d’allumelge |
Position de la clé Fonction Retrait de la clé
LOCK La direction est bloquée. Le moteur ne peut | La clé peut étre 2)
(antivol de direction) | pas étre mis en marche et les feux ne peuvent| retiree. (1)
pas étre allumes.
OFF Le moteur ne peut pas étre mis en marche et | La clé peut étre
les feux ne peuvent pas étre allumeés. retirée. (1) Clés
ON Le moteur peut étre mis en marche et les La clé ne peut s :
phares peuﬂent étre allumés. pas étre retirée. (2) Numeéro de clé
A Seulement la fonction accessoire des circuits | Lacléne peut pas étreretiree
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* Ne pas faire tomber les clés et ne rien pla-
cer de lourd au-dessus.

* Ne pas meuler les clés ni en modifier d’'une
maniere ou d’'une autre la forme d’origine.

» Conserver les clés loin d’objets magneti-
ques.
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MMANDES AU BRAS DROIT DU GUIDON
uton d’arrét du moteur ‘
Bnbc:uton d’arrét du moteur (1) se trouve pres
o |a poignee des gaz. Lorsque le bouton est
t:I'Br la position () (RUN), le moteur fonctionne.
iirsqu'il est sur la position XX (OFF), le moteur
o fonctionne pas. Ce bouton est destine
nrim:i;;:;alfszrnnza‘nt aux cas d'urgence et doit
alement rester en position () (RUN).

cO

norm

gj |]a moto est arrétee alors que le
contacteur d’allumage est sur ON et que
rinterrupteur d’arrét du moteur est sur X
(OFF),le phare et les feux arriere restent
allumés, ce qui décharge la batterie.

Bouton de démarrage

En appuyant sur le bouton de demarrage, le
démarreur lance le moteur. Si l'interrupteur
d’arrét du moteur est positionné sur ¥ (OFF),
le démarreur ne fonctionne pas.ll faut appuyer
sur ce bouton pour lancer le démarreur, le phare
avant s’éteint automatiquement et le feu arriere
reste allume. Pour la méthode de demarrage se
reporter a la page 60.

(1) Interrupteur d’arrét du moteur
(2) Bouton de démarreur
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Interrupteur des feux de détresse

Les feux de détresse peuvent étre utilisés
lorsque la moto est arrétée dans une situation
d'urgence. Pour les allumer, mettre la clé de
contact sur A ou ACC, puis appuyer sur le
bouton 2\ . Les indicateurs de direction avant
et arriére clignotent en méme temps.

Ramener la clé de contact sur OFF si les feux de
détresse ne sont plus nécessaires ou si les
indicateurs de direction sont défectueux et
pourraient induire en erreur les autres
automobilistes.

(1) Interrupteur des feux de détresse
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GOmmANDES AU BRAS GAUCHE DU GUIDON
verseur code-phare (1)

:;:acer le commutateur phare-code sur BD

(HI) pour e feu de route et sur gD

(LO) pour le code.

gouton d'appel de phare (@

Appuyer sur ce bouton pour faire des appels
de phares aux véhicules qui viennent d'en
tace ou que I'on s’appréte a depasser.

inverseur de clignotant (3)

p|acer le clignotant sur la position @ (L) pour
signaler une intention de tourner a gauche. Le
placer sur la position  (R) pour signaler une
intention de tourner a droite. Appuyer sur le
clignotant pour I'éteindre.

Bouton d’avertisseur sonore (4)
Appuyer sur ce bouton pour faire fonctionner
'avertisseur sonore.

(2)

(4)

!

(1) Inverseur code/phare

(2) Contacteur d’appel de phare
(3) Interrupteur de clignotant

(4) Bouton d’avertisseur sonore
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CARACTERISTIQUES
(Non nécessaires pour le

pilotage)

ANTIVOL DE DIRECTION
Pour verrouiller la direction, tourner le guidon
a fond vers la gauche, puis tourner la clé (1)
sur LOCK tout en I'enfoncant. Retirer la cle.
Pour débloquer la direction, tourner la clé sur
ARRET tout en 'enfongant.

Ne pas tourner la clé sur LOCK pendant la
marche, au risque de perdre le contrdle de la

moto.

£ DE LA HAUTEUR DU PARE-
BF600S/SA)

ration de réglage ne peut étre effec-
pres d'un concessionnaire autorise

HEGLﬁG
BRISE (C
Cette OP€
tuée qu au
Honda.

REGLAGE GUIDON

Cette opération de réglage ne peut étre effec-
tuée qu'auprés d'un concessionnaire autorisé

Honda.

Tourner sur LOC Tourner sur OFF

(1) Clé de contact (A) Enfoncer
(B) Tourner sur LOC
(C) Tourner sur OF
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PORTE-CASQUE

Le porte-casque se trouve sous la selle.
Déposer la selle (voir page 49). Faire passer
I'une des extrémités du cable du porte-casque
(1) a travers I'anneau en D du casque (2).
Accrocher les boucles du cable au porte-
casque (3) et abaisser la selle pour la
verrouiller. Le cable du porte-casque se
trouve dans la trousse a outils.

A ATTENTION

Si I'on roule avec un casque accroché au
porte-casque, il risque de heurter la roue
ou la suspension arriére. Ceci peut étre a
I'origine d’un accident ou I'on risque d’étre
grigvement ou mortellement blessé.

N'utiliser le porte-casque  qu’'au
stationnement. Ne pas rouler avec un
casque accroché au porte-casque.

(1) Cable de porte-casque
(2) Anneau en D
(3) Porte-casque

LE

se de la selle

oser la selle arriere (1), introduire la

contact dans la serrure de la selle (2) et

rmer dans le sens des aiguilles d'une

re. Tirer la selle vers l'arriére et la
er.

er |la selle avant (3), dévisser les

vis & six pans creux (4), puis tirer la selle

l'arriére et la soulever.

de la selle

r la selle avant, introduire les deux
es |atérales avant sous le réservoir et
guette centrale sous la traverse du
. Reposer ensuite les deux vis a six
creux et les serrer a fond.

r la selle arriere, introduire les deux
es arriere et appuyer sur |'arriére de la

lols la selle posée, vérifier qu'elle est
ent bloquée en place.

(1) Selle arriére
(2) Serrure de la selle

(3) Selle avant
(4) Vis a six pans creux
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REGLAGE EN HAUTEUR DE LA SELLE
AVANT

Cette opération de réglage ne peut étre
effectuée qu'auprés d'un concessionnaire
autorisé Honda.

MPARTIMENT DE RANGEMENT POUR
CCRROU ANTIVOL EN FORME DE U

garde-boue arriere  contient un
compartiment de rangement pour placer
un verrou antivol en forme de U sous la
selle. (1).
certains Verrous en forme de U ne peuvent
pas etre placés dans le compartiment en
raison de leur taille ou de leur design.

Le

F ;
-
" e
i F
: -
-
/\ -
’ »
- ,z"'/ -

(1) Verrou antivol en forme de U
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COMPARTIMENT A DOCUMENTS

La pochette a documents (1) se trouve dans le
compartiment @ documents (2) situé sous la
selle arriere.

Ce manuel du conducteur et les autres
documents devraient étre rangés dans le
compartiment.

Lors du lavage de votre moto, veillez a ne pas
inonder cet endroit.
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(1) Sac a documents
(2) Compartiment a documents

CHES LATERAUX DU CADRE

aches latéraux (1) doivent étre déposes
Jr accéder a la batterie, au filtre a air et a
t gmortisseur arriere. Pour déposer les caches
|atéraux gauche et droit : ,

1. Tirer 1e cache vers |'exterieur.

2: cxtraire les languettes (2) de leur logement.

(1) Caches latéraux
(2) Languettes
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DEPOSE DES DEMI-CARENAGES

(CBF600S/SA)
Les demi-carénages (1) doivent étre déposes /
pour accéder a la zone de |'optique avant. A/

Dépose : /

1. Déposer le deux vis a six pans superieures —

(2)-
2. Décrocher l'agrafe inférieure (3)
appuyant en son centre puis |'extraire.

3. Extraire les languettes (4) de leur logement, —

extraire le tenon intérieur (5) sur le réservoir
et faire glisser le demi-carénage vers
I'avant jusqu'a son dégagement du tenon
avant (6).

4. Débrancher le connecteur du cable des
indicateurs de direction avant.

Repose :
1. Reposer en procédant dans |'ordre inverse
de la dépose.

(1) Demi-carenage
gauche
(2) Vis a six pans

creux

en #~

VERTICAL DU FAISCEAU
HéGLAEcili PHARE (CBF600S/SA)
teur du faisceau lumineux peut étre
n vissant ou dévissant le bouton (2).
la législation et les réglementations

a hau
reglee ©
Observer
10(}3155-

(3) Agrafe

(4) Languettes
(5) Tenon intérie
(6) Tenon avant

(1) Boitier de phare

(A) Bas
(2) Bouton de réglage (B) Haut

REGLAGE VERTICAL DU FEU AVANT
(CBFG600N/NA)

Le réglage vertical peut étre effectué en
déplacant le boitier de phare (1). Pour
déplacer le boitier de phare (1), desserrer les
boulons (2). Resserrer les boulons (2) apres le
réglage. Respecter la réglementation locale.

L | | | o | /A
% p— ' s
- Fr #
h | l . . /
\f | | v 4 <
-7 = = | LY \ .-l‘"_.-"-I r "f'.::l!:_i_

(1) Boitier de phare
(2) Boulons

(A) Haut
(B) Bas
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UTILISATION
CONTROLES AVANT L'UTILISATION

Pour la sécurité, il est essentiel de faire le tour
de la moto avant chaque utilisation afin de
vérifier son état. Si I'on constate un probleme,
le corriger soi-méme ou le faire corriger par le
concessionnaire Honda.

A ATTENTION

La négligence de I'entretien de la moto ou
de la correction d’un probleme avant de
prendre la route peut étre a I'origine d'un
accident ou I'on risque d’étre grievement
ou mortellement blesseé.

Ne jamais négliger les controles avant
chaque utilisation et corriger tout

. Niveau d’huile moteur - faire l'app

. Niveau d’essence - faire le plein

. Niveau du liquide de refroidissemen

. Fonctionnement des freins avant

probleme.

d’huile moteur si nécessaire (page
Vérifier s’il n'y a pas de fuites.

nécessaire (page 30). Vérifier s’'iln'y a
de fuites.

faire I'appoint si nécessaire. Verifier
n'y a pas de fuites (pages 28).

arriére - s'assurer qu'’il n'y a pas de
du liquide de frein (page 23).

. Pneus - vérifier leur état et la press

(pages 34).

. Chaine secondaire - vérifier son état e

tension (page 91). La régler et la graiss
si nécessaire.

. Poignée des gaz - s'assurer qu'e

s’ouvre en douceur et se ferme a fc
dans toutes les positions du guidon.

. Feux et avertisseur sonore - s'assu

que le phare, le feu arriere/stop,
clignotants, les témoins et I'avertisse
sonore fonctionnent correctement.

interrupteur d’arrét du moteur - s’assurer

qu'il fonctionne correctement (page 43).

40. Systeme de coupure d’allumage depuis
pequille latérale s’assurer qu’il fonctionne
correctement (page 98).

L]
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MISE EN MARCHE DU MOTEUR
Toujours démarrer en procédant comme il est

indiqué ci-dessous.

Cette moto est équipée d’'un systeme de
coupure de l'allumage depuis la beéquille
latérale. Le moteur ne peut étre mis en marche
avec la béquille abaissée que si la boite de
vitesses est au point mort. Si la béquille latérale
est relevée, le moteur peut étre mis en marche
au point mort ou en prise si debraye. Apres le
démarrage avec la bequille latérale abaisseée, le
moteur s'arrétera si la boite de vitesses est mise
en prise.

Pour protéger le pot catalytique du systeme
d'échappement de la motocyclette, éviter de
laisser tourner longtemps le moteur au ralenti et
d’utiliser de I'essence avec plomb.

Les gaz d’échappement contiennent
monoxyde de carbone toxique. Le niw
d'oxyde de carbone peut augmer
rapidement dans un endroit clos tel qu
garage. Ne pas faire tourner le moteur aveg
porte du garage fermée. Méme si la porte
ouverte, ne faire tourner le moteur que le te
nécessaire pour sortir la moto du garage.

Ne pas solliciter le demarreur electrig
pendant plus de 5 secondes d’affilee. A
d’'appuyer a nouveau sur le bouton
démarrage, attendre environ 10 secondes.

preparatinn
Préparatiun Avant de mettre le moteur en

marche, introduire la clé, la tourner sur ON et
g'assurer que: |
La boite de vitesses est au point mort
témoin de point mort allume).
_interrupteur d’arrét du moteur est sur

o (RUN).
Le témoin rouge de basse pressiond’huile
est allume.
. Le témoin de I'ABS est allume (se reporter a

la page 21 - seulement pour CBF600SA/NA)

Le témoin de basse pression d’huile doit
g'éteindre quelques secondes aprés le
déemarrage du moteur. S’il continue a clignoter,
arréter immediatement le moteur et vérifier le
niveau de I'huile moteur.

NOTE
L'utilisation du moteur avec une pression
d’huile insuffisante peut Iui causer
d’importants dommages.
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Meéthode de démarrage

Pour remettre en marche un moteur chaud,
proceder comme il est indiqué sous
“Temperature atmosphérique élevée”.

Température atmosphérique normale
10°-35 °C
1. Le moteur étant froid, tirer entierement le
starter (1).
2. Démarrer le moteur sans actionner la

poignée des gaz.

Ne pas ouvrir le papillon des gaz quand vous
faites démarrer le moteur au starter. Cela
risquerait d’appauvrir le mélange et de rendre
le démarrage difficile.

NOTE

Ne pas utiliser le moteur avec une pression

d’huile insuffisante car ceci pourrait

sérieusement I'’endommager.

3. Immédiatement aprés le démarrage,
regler le starter (1) de maniere a tenir le
ralenti a :
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1800 - 2500 min' (tours/min.)
4. Environ 30 secondes apres le déme

du moteur, appuyer a fond sur le starte

pour le fermer completement.
5. Si le ralenti est instable, ouvrir |égére
la poignee des gaz.

srature atmosphérique élevée
TemP 35 <C o superiore

Ne pas utiliser le starter.
1. Ouvrir iégérement la poignée des gaz.
g' Mettre e moteur en marche.

Tempeérature atmospheérique basse

10 °C ou moins

effectuer les opérations des éetapes 1 a 2

décrites sous “Tempeérature atmosphe-

rique normale”.

o Quand le régime du moteur commence a
augmenter, actionner le starter pour
maintenir le haut ralenti a :

1800-2500 min-' (tours/min.)

3. Continuer a chauffer le moteur jusqu'a ce
qu'il tourne normalement, en répondant
uniquement aux accélérations avec le
starter (1) complétement rentré.

[NOTE

| 'utilisation du moteur avec une pression
d’huile insuffisante peut Ilui causer
d’'importants dommages.

&
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Moteur noye

Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs
tentatives, il se peut qu’il soit noyé par un exces
d’essence. Pour y remédier, laisser l'interrupteur
d'arrét du moteur sur () (RUN) et appuyer sur le
starter sur la position de fermeture compléte (B).
Ouvrir la poignée des gaz a fond et lancer le
moteur pendant 5 secondes. Si le moteur
demarre, couper rapidement les gaz, avant
d’ouvrir légerement si le régime de ralenti est
irrégulier. Si le moteur ne démarre pas, attendre
10 secondes et se reporter a la procédure de
démarrage.
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RODAGE OTAGE
Pour garantir la fiabilité et les performances ¢ pIL nt de piloter, relire les indications donnees
motocyclette, il est nécessaire d Avé P i " y

; « a sécurité de pilotage” (pages 1 - 7).
particulierement prudent les 500 pre souS Lia:fﬂ nctionnement du rfﬁicganisme de
kilometres. Pendant cette période, éviter yerifier

| néquille laterale. (Voir PROGRAMME

avENTHETIEN ala page 72 et I'explication sur

I[; BEQUILLE LATERALE a la page 98).

g'assurer que les materiaux inflammables
-omme de I'herbe ou des feuilles seches
retrent pas en contact avec le systeme
d'éechappement pendant la conduite, la
mise au ralenti ou le stationnement de la
motocyclette.

1. Une fois que le moteur est chaud, la machine
est préte a rouler.

o Le moteur tournant au ralenti, engager le
levier d’embrayage et appuyer sur la pedale
de changement de vitesse pour passer en
premiére (rapport inférieur).

3. Libérer lentement le levier d’'embrayage tout
en augmentant progressivement la vitesse du
moteur en ouvrant la commande des gaz.
Une bonne coordination de la commande

démarrages a pleins gaz et les accélerat
rapides.

des gaz et du levier d’embrayage assurera
un départ en douceur.

. Lorsque la machine atteint une vitesse

modérée, refermer les gaz, tirer sur le levier
d’embrayage et passer en seconde en
soulevant la pédale d’embrayage.

Répéter cette procédure pour passer
progressivement en 3éeme, 4eme, 5eme et
6eme (rapport supérieur).

. Coordonner le mouvement de la poignee des

gaz et des freins pour assurer une
décélération réguliere.

. Les freins avant et arriére doivent étre utilisés

simultanément et ne pas étre actionnés au
point de bloquer la roue, faute de quoi
I'efficacité de freinage serait reduite et le
controle de la moto difficile.

e e e




FREINAGE
Pour le freinage normal, actionner a la fois la

pédale et le levier de frein tout en rétrogradant
sur un rapport adapté a l'allure de la moto.
Pour un freinage maximum, fermer la poignee
des gaz et actionner fermement la pedale et
le levier. Débrayer avant I'arrét complet pour
ne pas caler le moteur.

Rappel important pour la sécurité:

e |’efficacité du freinage sera reduite si I'on
n’utilise que le levier de frein ou la pédale
de frein.

e Un trop brusque actionnement des
commandes de frein peut provoquer le
blocage des roues et affecter le controle de
la moto.

e Dans la mesure du possible, ralentir ou
freiner avant d'aborder un virage. Si I'on
ferme les gaz ou freine au milieu d’un
virage, les roues risquent de patiner. Un
patinage des roues affecte le controle de la
moto.
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e Sur sol mouillé, sous la pluie ou sur
routes non paveées, la capacité
manceuvrer et de freiner est réduite.
doit alors piloter en douceur.
accelérations, freinages ou virages rapic
peuvent faire perdre le controle de la
Pour la securite, etre extreémement prud
lorsqu’on freine, accélére ou tourne.

e Dans une Ilongue descente raig
retrograder pour disposer d’un bon f
moteur et utiliser les deux freins
intermittence.

Une application continue des freins pe
causer leur surchauffe et réduire ainsi le
efficacite.

* Ne pas rouler avec le pied sur la péedale
frein ou la main sur le levier de frein.
pourrait allumer le feu stop et donner ¢
fausses indications aux autres usage
Les freins pourraient aussi surchauffer
perdre de leur efficacité.

teme de freinage antiblocage (ABS)

SY C600SA/NA)

(cP

modeéle est equipé _du systéme de freinage

tiblocage (ABS) qui contribue a éviter le
a|oCElQE des roues en cas de freinage brusque
Eur des chaussees accidentées ou des terrains
meubles pendant la marche en ligne droite.
Lorsque le guidon est tourne, le freinage peut
routefois causer une perte d'adhérence et donc
une perte de contrGle de la moto méme si les

roues ne se bloquent pas.

ce

Dans certaines situations, par exemple sur des
chaussées deformees ou des terrains meubles,
ia distance de freinage des motos équipées de
freins ABS peut étre supérieure a celle des
motos sans ABS.

L'’ABS ne peut pas remédier a certaines
conditions critiques, aux erreurs de conduite et
a une utilisation incorrecte des freins. Le pilote
doit toujours conduire a une vitesse raisonnable
compte tenu des conditions météorologiques,
du type de chausseée et de la circulation et doit

garder une distance de sécurité par rapport aux
autres veéhicules.

L’ABS est automatique et toujours activé.

* L'’ABS peut étre activé au franchissement
d'une brusque dénivellation sur la chaussée.
I est important de respecter les
recommandations fournies pour les pneus
(page 38). Le microprocesseur de I'ABS
fonctionne en comparant la vitesse de
chaque roue. La vitesse des roues peut varier
en fonction des pneus utilisés et donc altérer
fslgﬂture du microprocesseur du systeme
* L’ABS ne fonctionne pas a petite vitesse
(environ 10 km/h ou moins).

* L'ABS ne fonctionne pas si la batterie est
déchargée.




Témoin de I'ABS (CBF600SA/NA)

Normalement, ce témoin s'allume quand on
met le contact (clé sur la position ON) et
s'eteint lorsque la moto roule a plus de 10
km/h. En cas de probléme du systéme de
freinage antiblocage (ABS), ce témoin
clignote et reste allumé. Quand le témoin est
allume, il signale que I’ABS ne fonctionne
pas.

Si le témoin de I'ABS s'allume pendant la
marche, garer la moto en lieu s(r et éteindre
le moteur.

Remettre le contact (clé sur ON). Le témoin
devrait s'allumer et s'éteindre lorsque la moto
roule a plus de 10 km/h. Si le témoin reste
allumeé, I'ABS ne fonctionne pas, mais
l'installation de freinage fonctionne et fournit
un capacite d’'arrét normale. Toutefois, faire
contrOler le systéme a un concessionnaire
Honda des que possible.

Le témoin de ’ABS peut s'allumer si on fait
tourner rapidement la roue arriére pendant
plus de 30 secondes lorsque la moto est sur
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la béquille. Ceci est normal. Coupe
remettre le contact. Le témoin de
s'allumer puis s'éteindre lorsque la
roule a plus de 10 km/h.

TATIONNEMENT
‘1‘; Apres avoir arrété la moto, passer au point-

mort, tourner le guidon a fond vers la
auche, placer le contacteur d'allumage
<ur OFF et retirer la cle de contact.

». Pour garer la moto, la mettre sur la bequille
" |atérale ou centrale.

Garer la moto sur un terrain ferme et
horizontal pour qu’elle ne risque pas de se
renverser.

si I'on doit stationner sur une pente légere,
diriger 'avant de la moto vers I'amont pour
qu’elle ne risque pas de passer par dessus la
péquille ou de se renverser.

3. Verrouiller la direction pour empécher le vol
(page 46).

Veiller a ce que des matieres inflammables
telles qu’herbe ou feuilles ne viennent pas en
contact avec le systeme d’échappement lors
du stationnement.
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CONSEILS POUR EVITER LE VOL
1. Toujours verrouiller la direction et ne jamais laisser la clé sur le contacteur d’allumage.

regle pourtant simple est souvent oubliée.
S’assurer que les renseignements sur I'immatriculation de la moto sont exacts et a jour.

Ranger autant que possible la moto dans un garage fermant a cle.

Utiliser un antivol supplémentaire de bonne qualité.
Inscrire ses nom, adresse et numéro de téléphone dans ce manuel et garder toujours ce

ci sur la moto.
Le propriétaire d’'une moto volée est souvent identifié par les renseignements qui figurent

le Manuel du Conducteur.

i ol

NOM:

ADRESSE:

N° DE TELEPHONE:

lMpOHTANCE DE L’ENTRETIEN

yn bon entretien de la moto est essentiel
our la seécurite I'économie et le bon
fonctionnement de la moto. Cela contribue
sgalement a réduire la  pollution

pour permettre de bien entretenir cette moto,
on trouvera aux pages suivantes un
programme d’'entretien et un relevé
d’entretien pour les révisions périodiques.

Ces instructions supposent que la moto est
utilisée exclusivement dans les conditions
pour laquelle elle est prévue. En cas de
conduite prolongée a grande vitesse ou
d'utilisation dans des conditions
anormalement humides ou poussiéreuses, un
entretien plus frequent que celui indiqué dans
le programme d’entretien sera nécessaire.
Consulter le concessionnaire Honda pour les
recommandations applicables a des besoins
ou a une utilisation particuliers.

Si la moto est renversée ou accidentée, faire
imperativement contrdler toutes ses piéces
principales par le concessionnaire Honda
méme si 'on peut effectuer soi-méme
quelques réparations.

A ATTENTION

Un mauvais entretien de la moto ou
I'absence de correction d’un probléme
avant I'utilisation peut étre a I'origine d’un
accident ou I'on risque d’étre grievement
ou mortellement blesseé.

Toujours observer les recommandations
de contréle et d’entretien ainsi que les
programmes d’entretien de ce manuel.
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SECURITE D’ENTRETIEN

Ce chapitre décrit comment effectuer
certaines opeérations d’entretien importantes.
- Sil'on a des notions de mécanique, on peut
en executer soi-méme un grand nombre avec
les outils livrés avec la moto.

D’autres opérations plus difficiles et
demandant [I'utilisation d’outils spéciaux
devront étre confiées a des professionnels.
La depose des roues ne doit no rma le me nt
étre effectuée que par un technicien Honda
ou un autre meécanicien qualifie. Les
Instructions ne sont données dans ce manuel
que pour aider I'utilisateur en cas d’urgence.

On trouvera ci-dessous quelques-unes des
consignes de sécurité les plus importantes. lI
ne nous est toutefois pas possible de signaler
tous les risques que l'on peut courir en
effectuant I'entretien. L'utilisateur est seul a

pouvoir decider s’il doit ou non effectuer une
opération donnée.
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GNES DE SECURITE
urer que le moteur est arrété avant
Jeffectuer Lfﬂ'E.!nt.l'EtiEI'l ou .une‘ réparation.
Ceci aideraa éliminer certains risques:
«|ntoxication par I'oxyde de carbone des
gaz d’échappement. |
avant de faire tourner le moteur, toujours
s'assurer que I'aération est suffisante.
«Bralures par des piéces chaudes de la
moto.
Attendre que le moteur et le pot
d'échappement soient froids avant de les
toucher.
*Blessures par des
mouvement.
Ne faire tourner le moteur que si cela est
indiqué dans le manuel.
¢ Lire les instructions avant de commencer et
s'assurer que l'on dispose des outils et
compétences necessaires.
e Pour éviter que la moto ne puisse se
renverser, stationner sur un sol ferme et
plat. Utiliser la béquille lateral ou un support

A ATTENTION

La non-observation des instructior
d'entretien et des consignes d’entretig
peut étre a I'origine d’un accident ou I’
risque d,etre grievement ou mortelleme
blesseé.

o 5'aSS

Toujours observer les procédures
consignes de ce manuel.

pieces en

spécial pour la soutenir.

e Pour réduire les risques de feu ou
d’explosion, étre prudent lorsqu’on travaille
prés de I'essence ou de batteries. N'utiliser
que des solvants ininflammables : jamais
d’essence pour le nettoyage des pieces. Ne
pas utiliser de cigarettes, étincelles et
flammes a proximité de la batterie et des
pieces du circuit d'alimentation en
carburant.

Ne pas oublier que c’est le concessionnaire
Honda qui connait le mieux la moto et qu'il
est parfaitement outillé pour son entretien et
sa réparation.

Pour assurer la meilleure qualité et la fiabilite,
n'utiliser que des pieces neuves Honda
d'origine ou leur équivalent pour les
réparations et le remplacement.
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PROGRAMME D’ENTRETIEN

A chaque revision, effectuer les “Controles avant I'utilisation (page 56)”.

I: CONTROLER ET NETTOYER, REGLER, GRAISSER OU REMPLACER, S| NECESSAIRE.
C: NETTOYER R: REMPLACER A: REGLER L:LUBRIFIER

Le programme d’entretien suivant décrit toutes les procédures d’entretien requises p
maintenir votre motocyclette en état parfait. L’entretien sera effectué conformément aux no
et spécifications de Honda, par des mécaniciens experimentés et avec le materiel adeq

Votre concessionnaire Honda répond a toutes ces exigences.

* Cet entretien doit etre effectue par un concessionnaire Honda a moins que |'utilisateur ne dispose
outils appropries et ne soit mecaniouement qualifie. |l se reportera dans ce cas au Manuel d’'Ate
Officiel Honda.

** Par mesure de sécurite, il est recommande de ne confier |'entretien de ces points qu’'a un concessionng
‘Honda.

Honda recommande de demander a votre concessionnaire Honda de faire un essai sur route de

motocyclette aprés chaque entretien périodique.

REMARQUE | (1) Pour des kilométrages supérieurs, répéter a la fréquence indiquée.
(2) Augmenter la frequence de |'entretien si la moto est utilisée dans des zones excessivement humi

OU poussiereuses.

(3) Augmenter la frequence de I'entretien si la moto est souvent utilisée par temps pluvieux ou &

les gaz completement ouverts.

(4) Remplacer tous les 2 ans ou aux kilomeétrages indiqués, selon la condition survenant en premiel

Le remplacement doit étre effectué par un mécanicien expérimenteé.
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FREQUENCE

LE PREMIER _,

CAS SE

INDICATION DU TOTALISATEUR KILOMETRIQUE [NOTE (1)]

PRESENTANT | x 1000 km | 1 12|18 |24 | 30 | 36 Se
! x 1000 mi | 0,6 8 |12 [ 16 20| 24 rﬁ’%ggf
e EMENTS NOTE MOIS 12118 | 24 | 30 | 36
—+ | CANALISATION D’ESSENCE | | | -
— [FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DES GAZ | | | 87
% | STARTER | | | "
— | FILTRE AR NOTE (2) | | 89
— | BOUGIE D'ALLUMAGE | - | 83
* | JEU AUX SOUPAPES | -
HUILE MOTEUR P B R R 79
FILTRE A HUILE MOTEUR R R R & 79
% | SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS | | | :

% | VITESSE DE RALENTI DU MOTEUR | FEER T 88
| LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU RADIATEUR|  NOTE (4) [ | i 28
—% | CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT | | | .
% | SYSTEME D'ALIMENTATION EN AIR 1 | | :

SECONDAIRE
TUBE DE VIDANGE NOTE (3) CICJC|C]C 82
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FREQUENCE LE;E:EEEH - INDICATION DU TOTALISATEUR KILOMETRIQUE [NOTE
PRESENTANT | x1000km | 1 | 6 | 12|18 |24 | 30 | 36 Se
1 x1000mi 06| 4 | 8 [ 12162024 | o

ELEMENTS NOTE MOIS 6 [12]18[24|30] 36
CHAINE SECONDAIRE I, L Tous les 1.000 km (600mi) 91
GLISSIERE DE CHAINE SECONDAIRE | 96
LIQUIDE DE FREIN NOTE (4) I I EE 23

USURE DE PLAQUETTES DE FREIN

106

SYSTEME DE FREINAGE

23,10

CONTACTEUR DE FEU-STOP

REGLAGE DU FAISCEAU DE PHARE

SYSTEME D'EMBRAYAGE

BEQUILLE LATERALE

*

SUSPENSION

*

ECROUS, BOULONS, FIXATIONS

* %

ROUES/PNEUS

* %

ROULEMENTS DU PIVOT DE DIRECTION

I
R
|
I
|
|
|
I
[
I
I
I
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TROUSSE A OUTILS

_a trousse a outils (1) se trouve dans la boite
5 outils sous la selle. Les outils qu'elle
contient permettent de faire quelques
-eparations de premiére urgence, de petits
-¢glages et des remplacements de pieces.

. Clé plate 8 x 10 mm

o Clé plate 12 x 14 mm

o Clé plate 14 x 17 mm

o Clé 12 mm

¢ Clé polygonale 27 mm

« Clé polygonale 22 mm

« Clé male pour six pans n° 5

« Clé a bougie

e Tournevis n° 2 X

« Manche de tournevis

» Clé a ergot (1)
» Cable du porte-casque

e Extracteur de fusible

» Trousse a outils (1) Trousse a outils
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NUMEROS DE SERIE

Les numeros de série du cadre et du moteur
sont nécessaires lors de |'immatriculation de
la moto. Ills peuvent également étre
demandés par le concessionnaire lors d’'une
commande de pieces de rechange.

Les noter ci-dessous pour pouvoir les
retrouver facilement.

N.° DE CADRE

(1) Numeéro du cadre
76

Le numeéro du chassis (1) est estampé sur

coté droit du tube de direction.
Le numeéro du moteur (2) est estampé sur
coté droit du carter moteur.

N.° DE MOTEUR

(2) Numéro du moteur

ETIGUETTE DE COLORIS

L!étiquEttE de coloris (1) se trouve sur le
cadre Sous la selle (page 49). Elle est utile lors
4e la commande de pieces de rechange.
Noter le coloris et le code ci-dessous pour
pgumir les retrouver facilement.

COLORIS

CODE

.J'I .II'|I -I';- ; ‘:.l'
\ \

|

(1) Etiquette de coloris




HUILE MOTEUR
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

Huile Moteur

Une bonne huile moteur est déterminante
pour le fonctionnement et I'état du moteur.
N'utiliser qu’une huile moteur hautement
détergente de qualité supérieure, répondant
aux prescriptions pour la classification
service API, SE, SF ou SG ou les dépassant.

Viscosité:

La viscosité de I'huile doit étre basée sur la
tempeérature atmosphérique moyenne du lieu
d’utilisation. On trouvera ci-dessous un guide
pour le choix du grade ou de la viscosité de
'huile a utiliser selon les différentes
températures atmosphériques.
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(1) Monograde

0

15W-40

30
| =
e
S SR [ |
20W-40 20W-50

15W-50

10W-40

10W-30
10

40 60

20

30 40

80  100°F

(2) Multigrad

yile moteur et filtre a huile

4 qualité de I'huile moteur est un facteur
déterrninant pour la duréede service du moteur.
F?‘,,_,_,n.;_-;,.uwszler I'huile moteur aux intervalles
pre5cri15 dans le programme d’entretien (page
72)- - "

en cas dutilisation dans des conditions
respoussiéreuses, renouveler I'huile moteur
us frequemment qu'il n’est indiqué dans le
programme d’entretien.

ge débarrasser de I'huile moteur usée d’'une
maniére compatible avec I'environnement.
Nous conseillons de la porter dans un récipient
fermé au centre de traitement local ou a une
station service pour qu’elle soit traiteée. Ne pas
la jeter aux ordures ni la déverser dans la terre
ou dans un egout.

L'huile usée du moteur peut provoquer le
cancer de la peau si elle reste longtemps en
contact avec la peau.Bien que le risque soit tres
imité si I'on ne manipule pas d’huile

quotidiennement, il est toutefois recommandé
de se laver les mains avec de |'eau et du savon
des que possible aprés un contact avec de
huile usée.

Le remplacement du filtre a huile demande
I'utilisation d’une clé dynamomeétrique et d’'un
outil spécial pour filtre. Nous conseillons aux
personnes qui n'ont pas les connaissance
nécessaires ou qui ne disposent pas de ces
outils de confier ce remplacement a son
concessionaire Honda.

Si une clé dynamomeétrique n’a pas été utilisée
pour effectuer ce remplacement , demander
dés que possible a son concessionaire Honda
de procéder a la vérification du montage.

Renouveler I'huile moteur avec le moteur a la
temperature normale de fonctionnement et
avec la moto sur sa beéquille latérale. Ceci
permet une vidange plus rapide et plus
complete.
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1. Pour vidanger [I'huile, retirer la jauge/
bouchon de remplissage d’huile ainsi que
le bouchon de vidange du carter moteur (1)
et la rondelle d’étanchéité (2).

(1) Bouchon de vidange d’huile
(2) Rondelle d’étanchéité
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2. Déposer le filtre a huile (3) a I'aide d'u

(3) Filtre a huile

passer une mince couche d’huile moteur sur
> |e nouveau joint en caoutchouc du filtre a

huile (4)-
poser un filtre a huile neuf a I'aide de I'outil

a filtre et laisser s’écouler I’huile résid

= ﬁ V’{f . special etd’'une clé dynamometrique et serrer
—j_D_ A\ qu couple de:
T ST7S 26 Nem (2,7 kgfem)
3 =10 ' N'utiliser que le filtre & huile Honda d’origine
=/ = ou un filtre de qualite équivalente spécifié
L1 J pour le modéle.
[ | [ | 'utilisation d’un filtre Honda incorrect ou
J ‘{/ / r \ 4'un filtre d’une autre marque dont la qualité
W—I\G
ﬂ__D._a::fj'; —
0 |
Nl (4)

(4) Joint en caoutchouc de filtre a huile

. S’assurer que la rondelle d’étanchéite du

bouchon de vidange est en bon état et
remettre le bouchon en place. Remplacer la
rondelle d’étanchéité tous les deux
renouvellements d’huile ou a chaque
renouvellement si nécessaire.
Couple de serrage du bouchon de vidange:

29 Nem (3,0 kgfem)

. Remplir le carter moteur avec I'huile de la

catégorie préconisée, d'environ:
3,8¢

. Remettre le bouchon de remplissage d’huile

en place.

_ Faire démarrer le moteur et le laisser tourner

au ralenti pendant 2 a 3 minutes.

. Aprés que le moteur a été arrété pendant

plusieurs minutes, vérifier que le niveau de
I'huile atteint le repére supérieur de la jauge,
la moto étant maintenue droite sur un sol
horizontal et ferme. Vérifier qu'il n’y aucune
fuite d’huile.
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RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

1. Retirer le tube de vidange (1). Evacuer les
depdts dans un récipient approprié.
2. Remettre le tube de vidange.

Augmenter la fréequence d’entretien en cas
d’utilisation sous la pluie ou a pleins gaz, ou
encore si la moto a été lavée ou renversée.
Vidanger le reniflard si le niveau de dépots est
visible dans la partie transparente du tuyau de
vidange.
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(1) Tube de vidange

IES D’ALLUMAGE
ES:JISS Consignes de sécurité a la page 71.

gies recommandées:
CR9EH 9 (NGK) ou
U27FER9 (DENSO)

Bou _
gtandard:

HgmAHOUE
Ne pas utiliser une bougie d'allumage de.degré
thermique incorrect. Le moteur pourrait étre
sérieusement endommage.

Avant la dépose de la bougie

1. Déposer les demi-carénages droit et
gauche (se reporter a la page 54).
(CBF600S/SA)

(1) Demi-carénage




2. Déposer les boulons de fixation du
radiateur (1) et les colliers (2).
3. Déplacer le radiateur (3) et déposer le

9. Vérifier I'ecartement de la bougie
e~ d’allumage (5) en utilisant un calibre

| h =
a
1 T

' & d’épaisseur type fil. Si un réglage est
caoutchouc du support du radiateur. necessaire, plier avec soin [|'électrode
4. Débrancher les cables du thermostat et du ) latérale (6).
ventilateur du radiateur. 2N L’écartement des électrodes doit étre de:

5. Tirer le radiateur en avant. 0,8-0,9 mm

¥
b S Y
-, \ Al >
. e r / o - = |
S/ TR . ‘ v | -r ",..r-"" . i
Dépose de la bougi \\ e Nk 0
pose de la bougie S (s 9L
s, e iy | | | o S _— = "y
L il / - [ - - e % ¢ :
oy, o, ' 4 | PR < M ( v,l
: H / I."I,-'II .' ., s 1. ’{/ ; : BJ' - ‘ ( 5)
f - s :' - I - __.'
f L "k N

4) Clé & bougie
8. Verifier si les électrodes et |la porcelaine

6. Débrancher les capuchons des bougies.

7. Nettoyer le pourtour des culots de bougie.
Déposer les bougies a 'aide de la clé a
bougie (4) fournie dans la trousse a outils.

|
r
i
/|
e l'i_ :::- L\"\-\. =4
] y \ —_—— ':t": =
Ay
(=
L1 - '1\.
% [
v

\ (@) centrale ne sont pas encrassees, abimeées
(1) (3) ou calaminees. Si la deterioration ou les -

@) f:nqg}:cje | :ﬂlgg’ugfj sont_importants,  (5) Ecartement des  (6) Electrode latérale
() S:"rj:;:ztgﬁrﬂmmn g gzgz:zur décrasser la bougie avec un nettoyeur de EI:SJTES de: \a

bougies ou une brosse metallique.




~ONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE

DES GAZ "
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

4. S'assurer que la poignee des gaz s’ouvre
"en douceur au maximum et se ferme |
jutomatiquement a fond dans toutes les (| \
positions du guidon.

10. Avec la rondelle de bougie en place,
visser la bougie a la main pour ne pas
risquer d’endommager son filetage.

11. Serrer la bougie d’allumage d'un demi-
tour avec une clé a bougie pour
comprimer la rondelle.Si la bougie est
reutilisee, il suffit de la serrer de 1/8 e a
1/4 de tour apres que la bougie vient et

butée. ». Mesurer la garde a la poignée des gaz sur
12. Remettre les capuchons de bougie en le rebord. La garde standard est d’environ:
place. 20 -6,0 mm.

Pour régler la garde, desserrer le contre-

13. Reposer les pieces restantes en inversant
écrou (1) et tourner le tendeur (2).

I'ordre de la dépose.

(1) Contre-écrou (2) Réglage

REMARQUE

La bougie d’allumage doit étre correctement
serree. Une bougie d’allumage mal serrée
peut devenir tres chaude et endommager le
moteur.




REGIME DE RALENTI
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

Pour un reglage du régime de ralenti précis, le
moteur doit étre a la température normale de
fonctionnement. Dix minutes de conduite
avec des arréts et marches répétés suffisent.

Ne pas essayer de compenser des defauts
dans d’autres systémes en ajustant le
regime de ralenti.  Consulter un
concessionnaire de Honda pour les reglages
périodiques du carburateur, y compris les
ajustements et la synchronisation de
carburateur individuel.

1. Echauffer le moteur, passer au point mort
et placer la moto sur sa béquille latérale.
2. Régler le régime de ralenti avec la vis butée
de ralenti (1).
Régime de ralenti (au point mort):
1300 = 100 min' (tr/min)

(1) Vis de butée des (A) Augmenter

(B) Reduire

LTREA AIR

Fi - les Consignes de sécuriteé a la page 71.

Vol

Le filtre a air doit étre nettoyé a intervalles
reguliers (page 73). En cas d'utilisation
dans des endroits anormalement humides
ou poussiéreux, augmenter la fréequence

de nettoyage.

3 "!.~:-I"F~ T
ALA

(3) \

(1) Vis de fixation
(2) Cache du boitier du filtre a air
(3) Filtre a air

1. Déposer le cache latéral gauche (page 53).

2. Déposer les vis de fixation (1) et le
couvercle de boitier de filtre a air (2).

3. Déposer le filtre a air (3) et le nettoyer a I'air
comprimé depuis l'intérieur ou, si
nécessaire, le remplacer.

4. Poser un filtre a air neuf.

Utiliser le filtre a air Honda d’origine ou un
filtre a air équivalent spécifié pour le
modele. L'utilisation d’un filtre a air Honda
incorrect ou d’un filtre a air d'une autre
marque dont la qualité n'est pas
équivalente peut entrainer une usure
prématurée du moteur ou des problemes
de performances.

5. Reposer les pieces deposees en inversant
'ordre de la depose.



LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

Renouvellement du liquide de refroidissement
Le renouvellement du liquide de
refroidissement doit étre effectué par un
concessionnaire Honda, a moins que
I'utilisateur ne dispose des outils et des
données d’entretien nécessaires et ne soit
meécaniquement qualifié. Consulter alors le
manuel d’entretien Honda officiel.

Toujours faire I'appoint de liquide de
refroidissement dans le vase d’expansion. Ne
pas essayer d’ajouter du liquide de
refroidissement en retirant le bouchon du
radiateur.

A ATTENTION

Si I'on retire le bouchon du radiateur alc
que le moteur est chaud, le liquide de
refroidissement risque de jaillir et de cause
de graves brulures.

Toujours laisser le moteur et le radiateur se
refroidir avant de retirer le bouchon d
radiateur.

cHAINE SECONDAIRE
Voir 1es Consignes de sécurité a la page 71.

La duree de service de la chaine secondaire
depend de son graissage et de son réglage.
Un mauvais entretien peut accelerer I'usure
ou endommager non seulement la chaine
secondaire mais aussi les pignons.

L a chaine secondaire doit etre verifiee et
\ubrifiée pendant l'inspection préliminaire
(page 56). En cas d'utilisation severe ou si la
moto est utilisée dans des endroits
nhabituellement poussiéreux ou boueux, un
entretien plus fréquent est nécessaire.

gnntrﬁle:

1. Arréter le moteur, placer la moto sur sa
béquille latérale et passer au point-mort.

o Verifier la fleche inférieure de la chaine a
mi-chemin entre les pignons. La fleche de
la chaine secondaire doit étre réglée de
facon a permettre un mouvement vertical
de la chaine a la main de la valeur suivante:
25 -35 mm

3. Faire tourner la roue arriere et verifier la
fleche de la chaine secondaire lorsque la
roue tourne. La fleche de la chaine
secondaire doit toujours rester constante
lorsque la roue tourne. Si certaines parties
de la chaine sont plus tendues que
d’autres, c’est que certains maillons sont
coincés ou grippés. Un grippage peut
frequemment étre éliminé par un
graissage.

(1) Chaine secondaire




4. Faire tourner lentement la roue arriere et
verifier si la chaine, le pignon de sortie de
boite et la couronne ne presentent pas les
anomalies suivantes:

CHAINE SECONDAIRE

*Rouleaux endommageés
*Axes desserres
*Maillons secs ou rouillés
*Maillons coinces ou grippés
*Usure excessive
*Mauvais reglage
*Joints toriques manquants ou endommages

PIGNON ET COURONNE
*Dents excessivement usées
*Dents cassées ou endommagees

Une chaine secondaire dont les rouleaux sont
endommages, les axes desserres ou les
joints toriques manquants doit étre
remplacée. Une chaine seche ou présentant
des signes de rouille doit étre graisséee. Les
maillons coincés ou grippés doivent étre
entierement lubrifiés et deécoincés. Si les
maillons ne peuvent étre décoinceés, la chaine
doit étre remplaceée.
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Dents de pignon Dents de pigr
endommagees us
REMPLACER REMPLAC

B;gﬁz%h'e de la chaine secondaire doit étre
ontrolée et, si nécessaire, réglee tous les
fﬂgo km. En cas d’utilisation prolongée a
ande vitesse ou avec de fréquentes
jccélerations rapides, un reglage plus
frequent peut étre necessaire.
\\—~“*'_"_ﬂ“= N rrx\jﬁl“\
(4) VL//

Dents en bon état
BON

-—%\W/ /

(4) Heneres d’ mdex
(5) Bord arriere de la
fente de réglage

(1) Ecrn:Llj d’axe
(2) Contre-écrous
(3) Ecrous de reglage

Pour régler la chaine secondaire, proceder

comme suit:

1. Mettre la moto sur sa béquille latérale avec
la boite de vitesses au point mort et le
contact coupe.

2. Desserrer I’écrou d’axe de roue (1).

3. Desserrer les contre-écrous (2 ) des deux
cotés du bras oscillant.

4. Tourner les deux écrous de reglage (3) d’'un
nombre égal de tours jusqu’a ce que la
fleche de la chaine soit correcte. Tourner
les écrous de réglage dans le sens des
aiguilles d’'une montre pour tendre la
chaine ou dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre pour donner du
mou. Vérifier la fleche a mi-chemin entre le
pignon d’engrenage et la couronne de roue
arriere. Tourner la roue arriere et verifier a
nouveau la fleche sur d’autres parties de la
chaine.

La fleche de la chaine doit étre de:
25 - 35 mm
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5. Controler l'alignement de |'axe de roue
arriere en veérifiant que les reperes (4) sont
en face du bord arriere (5) des fentes de
reglage.

Les reperes de droite et de gauche doivent
tous les deux étre alignes. Si I'axe de roue
n'est pas correctement aligné, tourner I'é-
crou de reglage droit ou gauche afin que
les reperes soient en face du bord arriere
des fentes puis contrdler de nouveau le jeu

de la chaine.
6. Serrer I'écrou d’axe de roue au couple

speécifié.
Couple de serrage d’écrou d’axe:
93 Nem (9,5 kgfem)
Si une clé dynamomeétrique n'a pas été utilisée
pour la pose, faites vérifier aussitot que possible
que le montage est correct par votre
concessionnaire Honda.

7. Serrer légerement les écrous de réglage, puis
serrer les contre-ecrous en immobilisant les
ecrous de réglage avec une clé.

8. Verifier de nouveau la fleche de la chaine.

94

ntrol I'usure:
Lors du réglage de la chaine, contréler I'étiqu
d’'usure de la chaine. Si la zone rouge (6
I'étiquette vient en regard de la fleche(7)
plaques du tendeur de chaine apres q
fleche de la chaine a éte réglee a la val
prescrite, I'usure est excessive et la chaine ¢
étre remplacée. La fleche de la chaine doit ¢

de: 25-35 mm
)Xo _oXo_oXi ¢ % 7)
AD 3 :
. %___f_:_ ,__© x.

_‘_\_‘_\_‘_\_‘_-_\_‘_‘—l—._\_ &

(6) Zone rouge (7)Marque de flec

ﬁ@ﬁﬁgggﬂww

Graisser 12 chaine tous les 1000 km ou plus tét
i elle semble seche.
. chaine secondaire de cette moto
L’Empgrte de petits joints toriques entre les
iaques des maillons. Ces joints toriques
retiennent la graisse a l'intérieur de la chaine
ofin de la rendre plus durable.
 es joints toriques de cette chaine peuvent
stre endommages par le nettoyage a la
vapeur, les dispositifs de lavage a haute pres-
sion et certains solvants. Nettoyer les surfaces
iatérales de la chaine avec un chiffon sec. Ne
pas brosser les joints toriques en caoutchouc
car cela les endommagerait. L'essuyer et ne la
ubrifier qu'avec de I'huile pour engrenages
SAE 80 ou 90. Les lubrifiants pour chaines
disponibles dans le commerce risquent
d’endommager les joints toriques en caout-
chouc.

DID525VM2 or RK525R0O




GLISSIERE DE CHAINE SECONDAIRE
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

Vérifier si le patin de chaine (1) n’est pas usé.
Le curseur de chaine doit étre remplaceé s'il est
usé jusqu’au trait de limite d’usure (2). Pour le
remplacement, voir son revendeur Honda.

(1) Glissiere de chaine
(2) Trait de limite d’usure

\SPECTION DE SUSPENSION
LV ANT ET ARRIERE

Vo

1.

i les Consignes de sécurité a la page 71.

controler I'ensemble de la fourche en
ploguant le frein et en comprimant la
fourche en bloquant le frein et en
comprimant la fourche vigoureusement. Le
mouvement de la suspension doit étre
doux et il ne doit pas y avoir de fuites
d’huile.

Controler les roulements du bras oscillant
en exercant une forte poussee latérale sur
la roue arriére avec la moto soutenue par
un bloc de support. Si I'on constate un jeu,
les roulements sont useés.

Vérifier avec soin le serrage de toutes les
fixations des suspension avant et arriére.




BEQUILLE LATERALE
Voir les Consignes de securité a la page 71.

Effectuer I’entretien suivant conformement au
programme d’entretien.

antrgle de fonctionnement:

e Verifier si le ressort (1) de la beqmlle
latérale n’est pas endommagé et s’il n'a
pas perdu de sa tension.

S’assurer de la liberté de mouvement de
I'ensemble de la béquille latérale.

e Veérifier le systéme de coupure d’allumage
par bequille latérale:

1. S’asseoir a califourchon sur la moto,
relever la béquille latérale et passer au
point-mort.

2. Mettre le moteur en marche et, avec le
levier d’embrayage serre, engager un
rapport.

3. Abaisser la bequille latérale. Le moteur doit
s’arréter lorsqu’on abaisse la beéquille
latérale.
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Si le systeme de la béquille latérale

fonctionne pas comme indique, le

réparer par son concessionnaire Honda.

U V0’4
h’ 5 w) N
f@ SOND 4k'.

"I

(1) Ressort de bequille latérale

£pOSE DES ROUES

: es Consignes de securite a la page 71.

»er t

pépose de la roue avant
pécoller la roue avant du sol en plagant un
support sous le moteur.

0. Déposer I'’ensemble d’étrier gauche (1) de

\a patte de fourche en retirant les boulons
de fixation (2).

3. Deposer la pince droite, en procedant
comme indiqué pour la pince gauche et en
faisant attention a ne pas endommager le
capteur de I'ABS (en sa présence).
(CBF600SA/NA)

pour éviter d’endommager le flexible de frein,
soutenir I'étrier de frein de sorte qu'il ne
pende pas au bout du flexible. Ne pas tortiller
le flexible de frein.

(1) Ensemble d’étrier
(2) Boulons de fixation




Ne pas appuyer sur la levier de frein lorsque
la roue a éte déeposée de la moto. Le piston
d’étrier serait chassé du cylindre et le liquide
de frein s’echapperait. Dans un tel cas, le
circuit de freinage doit étre révisé. Confier
cette opération a un concessionnaire Honda.

] (P
(3) Boulon de bridage d’axe
(4) Axe avant
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pesserrer 1es boulons de bridage d’axe de

" oue droit et gauche (3) et deposer le

poulon d’'axe de roue (5).
getirer I'axe de roue avant (4) et déposer la

rﬂUE‘ Eﬂfaﬂt.

(5) Boulon d'axe
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Repose:

1. Placer la roue avant entre les pattes de
fourche et introduire I'axe de roue par le
coté gauche a travers la patte de fourche

gauche et le moyeu de roue.

2. Serrer le boulon d'axe de roue au couple
specifie.
Couple de serrage d’axe de roue avant:
59 Nem (6,0 kgfem)

3.Serrer les boulons de fixation (3) de I'axe
sur les bras de fourche au couple spécifie
22 Nem (2,25 kgfem)

4. Installer I'étrier gauche et I'étrier droit sur
les montants de fourche et serrer les
boulons de fixation au couple specifie:

30 Nem(3,1 kgfem)
Pour éviter d’endommager les plaquettes
de frein pendant I'installation des étriers,
insérer avec precaution les deux disques
de frein entre les patins.
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. Serrer provisoirement les boulons

. Actionner le frein avant et appuyer s

Faire attention a ne pas endommag
capteur de I'ABS sur la pince droite (g
présence). (CBF600SA/NA)

bridage d’axe de roue sur la patte
fourche gauche jusqu’a ce qu'ils vien
légérement en butée.

fourche plusieurs fois de suite.

Apres avoir repose la roue, serrer les freins

4 3 plusieurs reprises, puis verifier a nouveau
le jeu entre le disque et le support d’etrier
(et non les plaquettes de frein) pour les
deux disques. Ne pas utiliser la moto si ce
jeu n'est pas correct.

Aprés avoir relache le levier de frein, vérifier
si la roue tourne librement. Si le frein frotte
ou si la roue ne tourne pas librement,
vérifier @ nouveau la roue.

g'assurer que les freins fonctionnement
normalement avant de rouler.

si le jeu entre le disque et le support d’etrier
et non les plaquettes defrein) n'est pas
correct, les disques de frein peuvent étre
endommages et l'efficacité de freinage
affectee.

Si une clé dynamomeétrique n’a pas etéeutilisée
pour la pose, faire verifier dés que possible
installation par le concessionaire Honda.
Une pose incorrecte peut entrainer une perte

de la capacité de freinage.
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Dépose de la roue arriére

1. Décoller la roue arriére du sol en placant un

support sous le moteur.

2. Desserrer les contre-écrous d’écrou de
réeglage de chaine secondaire (1) et les
écrous de réglage (2).

. Déposer I'écrou d’axe de roue.

. Déposer la chaine secondaire (3) de la

couronne arriere en poussant la roue
arriere en avant.

£ W

(1) Contre-écrous

(3) Chaine secondaire
(2) Ecrous de réglage (4) Arbre d’axe
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5. Deposer l'axe de roue (4), I'entre
latérale et la roue arriére du bras oscill

Ne pas appuyer sur la pédale de frein lors
la roue a été déeposée de la moto. Les pis
d’étrier seraient chassés hors du cylindre
liquide de frein s’échapperait. Dans un
cas, le circuit de freinage doit étre ré
Confier cette opération a un concession

Honda. '

Notes our la repose:

onur reposer la roue arriere, inverser |'ordre
Pz |a dépose. Serrer I’écrou d’axe de roue au
ouple spécifie. Couple de serrage d’ecrou
C

'ax e de roue:
d&= " 93 Nem (9,5 kgfem)

Lors du montage de la roue, introduire
delicatement le disque de frein entre les
iaquettes pour ne pas les endommager.
caire attention a ne pas endommager le
capteur de I'ABS sur la pince arriere (en sa
présence). (CBF600SA/NA)

Aprés avoir reposé la roue, serrer le frein a
plusieurs reprises et s’assurer que la roue
tourne librement lorsqu’on le relache. Verifier
de nouveau la roue si le frein frotte ou si la
roue ne tourne pas librement.

Ne jamais utiliser un fusible de calibre
différent de celui qui est prescrit. Ceci
pourrait endommager sérieusement le circuit
électrique ou provoquer un incendie, avec
une perte dangereuse des feux ou de la
puissance du moteur.
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USURE DES PLAQUETTES DE FREIN
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

L'usure des plaquettes de frein dépend de la
severité de I'usage, du type de conduite et
des conditions de la route. (En général, les
plaquettes s’useront plus vite sur des routes
mouillées et sales.)

Vérifier les plaquettes a chaque intervalle
d’entretien régulier (page 74).

Frein avant

Toujours controler les plaquettes des étriers
de frein droit et gauche.

Verifier la marque d’indicateur d’usure (1) sur
chaque plaquette.

Si 'une des plaquettes est usée jusqu’a la
marque d’indicateur d’usure, remplacer les
deux plaquettes ensemble. Consulter votre
concessionnaire Honda pour ce service.
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<FREIN AVANT>

(1) Repere d’usure

frein arriere
verifier la découpe (2) dans chaque PIaquqtte.
gi 'une des plaquettes est usée jusqu’a la
JéCOUPE, remplacer les deux plaquettes
ensemble. Consulter votre concessionnaire

Honda pour ce service.

<FREIN ARRIERE>
(2)
H

—

(2) Découpe
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BATTERIE
Voir les Consignes de sécurité a la page 71.

Il n'est pas nécessaire de vérifier le niveau
d'electrolyte de la batterie ou de faire
I'appoint d’eau distillée car la batterie est de
type sans entretien (scellée). Si la batterie
semble faible ou si I'on constate des pertes
d’electrolyte (provoguant des difficultés au
démarrage ou  d’autres  problémes
électriques), s’adresser a un concessionnaire
Honda.

REMARQUE

La batterie est sans entretien. Elle peut étre
endommagée de maniére irréversible si I'on
retire la bande du bouchon.
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A ATTENTION

La batterie déegage de I'hydrogene explo

pendant le fonctionnement normal.

Une étincelle ou une flamme peut fa
exploser la batterie avec une fo
suffisante pour tuer ou blesser grieveme

Porter des vétements protecteurs et
ecran facial ou confier I'entretien de
batterie a un mécanicien qualifié.

.nose de 1a batterie:
m (1) se trouve dans le caisson de

patterie derriére le cache latéral droit.

4. Déposer le cache latéral droit (page 53).

2' péposer la selle avant. (pag. 49).

2. pécrocher la sangle (2).

4 Déconnecter le cable de la borne négative
() (3) de la batterie en premier, puis
déconnecter le cable de la borne positive
(+) de la batterie (4).

5. Retirer la batterie du caisson de batterie (5).

Repose de la batterie

Lors de la repose de la batterie, s'assurer que
ie siphon (6), le tuyau de ventilation (7), le
tuyau de drainage (8), les cables de la borne
positive (+) (9) et de la borne negative (-) (10)
de la batterie, passent au-dessous de la
laniére (2) comme l’illustre la figure de la page
110.

(1) Batterie

(2) Sangle

(3) Fil de borne négative (-)
(4) Fil de borne positive (+)
(5) Coffret de batterie
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(6) Tuyau de siphon
(7) Tuyau de ventilation

(8) Tuyau de drainage

(9) Cable de la borne positive (+)
(10) Cable de la borne négative (-)
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REMPLACEMENT DES FUSIBLES site 4 fusibles : 3. Sortir le fusible a I'aide de |'extracteur (4)

Voir les Consignes de securité a la page Eé’ oite a fusibles (1) se trouve sous la selle fourni dans la trousse a outils. Si le fusible
Si les fusibles sautent frequemment, ¢ arriere- Elle contient : est grillé, le remplacer.
généralement le signe d'un court-circuit 10A CBFE600N-NA Le fusible de rechange (3) se trouve dans la
d’une surcharge dans le circuit électrigy 10A - 20A CBF600S-SA boite a fusibles.
Confier dans ce cas la réparation & ;. Déposer la selle arriere(pag. 49). 4. Fermer le couvercle de la boite a fusibles et
REMARQUE
Ne jamais utiliser un fusible de calib
different de celui qui est prescrit. Ce
pourrait endommager serieusement le cire
electrique ou provoquer un incendie, a
une perte dangereuse des feux ou de
puissance du moteur.
Fusible saute

T

I Y

\ r_; (1) Boite a fusibles | (4) Extracteur de fusible

j (2) Couvercle boite a fusibles
= (3) Fusibles de réserve
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La boite a fusibles pour ABS (1) se trouve
derriére le cache latéral droit, sur le boitier de
la batterie. Elle contient :

LN —

10A - 30A CBF600SA-NA

. Déposer le cache latéral droit (page 53).
. Ouvrir le couvercle de la boite a fusibles (1).
. Extraire le fusible. Si le fusible est grillé, le

remplacer. Le fusible de rechange (2) se
trouve a l'intérieur de la boite a fusibles. (3).

. Refermer le couvercle de la boite a

fusibles.

(1) Couvercle boite a fusibles
(2) Fusibles de réserve
(3) Boite a fusibles

1.
2.

3.

4.

D

sible principal : |
wsible principal (1) se trouve derriére le

Le
cac

he latéral droit, sur le boitier de la batterie. ||
it de :
fusible de 30A.

péposer le cache latéral droit (page 53):
péposer le boulon (2) et extraire la bride
avec le bloc porte-fusibles.

pDébrancher le connecteur du fil (3) de
linterrupteur magnétique du demarreur (4).
extraire le fusible. Si le fusible est grillé, le
remplacer. Le fusible principal de rechange
(5) se trouve sous linterrupteur
magnétique du démarreur (4).

Rebrancher le connecteur du fil, reposer la
bride avec le bloc porte-fusibles et reposer
le cache latéral droit.

(1) Fusible principal
(2) Boulon de la bride du porte-fusibles
(3) Connecteur du fil

(4) Interrupteur magnétique du démarreur

(5) Fusible de rechange
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REMPLACEMENT DE L'AMPOULE e Aprés la mise en place d'une amg paulﬂ de I'optique avant (CBF600S/SA) 3. Déposer la douille sans la faire tourner (2).
Voir les Consignes de sécurité a la page 71. neuve, vérifier que le feu foncti 4. Libérer et soulever les deux crochets
correctement. péposer le demi-carénage du coté de lateraux (3).
* i : 1. * | 54 5. Dé § e (4 ‘opti
L'ampoule du feu devient trés chaude alors rampoule a remplacer (page 54) . Deposer I'ampoule (4) de I'optique
que le feu est allumé et reste chaude pendant ) peposer le pare-poussiere (1). démontée.

un certain moment apres étre eteinte.
Toujours la laisser se refroidir avant
d’effectuer un entretien.

Porter des gants propres pendant le
remplacement de 'ampoule.

Ne pas laisser d’empreintes digitales sur
I'ampoule de phare car elles peuvent creer
des points chauds sur I'ampoule et la faire
éclater.

Si vous touchez I'ampoule avec les mains
nues, la nettoyer avec un chiffon imbibe
d’alcool pour éviter une défaillance précoce.

* Toujours couper le contact lors du
remplacement de 'ampoule.

* Ne pas utiliser d’'ampoules autres que
celles spécifiées.
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(1) Pare-poussiere (3) Crochets latéraux
(2) Douille (4) Ampoule de I'optique avant
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6. Poser une ampoule neuve en procedant
dans le sens inverse de la dépose.

REMARQUE

* Poser le pare-poussiére en veillant a
introduire la languette dans son
logement (5).

VA

\
-

(5) Languette du pare-poussiere
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Ampoule de phare (CBF600N/NA)

1. Déposer les vis (1) du boitier de phg
2. Sortir doucement le phare (2) et débrar
les connecteurs (3).

(2)
(1) Vis

(2) Phare

(3) Connecteurs

peposer le pare-poussiere (4).
d* ipérer et soulever le crochet (5) de retenue
" de I'ampoule.
; peposer I'ampoule (6) du phare.
" |nstaller une ampoule neuve en procédant

' dans le sens inverse de la dépose.

(4) Pare-poussiere
(5) Crochet
(6) Ampoule de phare

Ampoule de feux de position(CBF600S/SA)

1. Déposer le demi-carénage du cété de
I'ampoule a remplacer (page 54)

2. Extraire la douille (1).

3. Retirer I'ampoule (2) sans la faire tourner.

4. Poser une ampoule neuve en procédant
dans le sens inverse de la déepose.

(1) Ampoule de feu de position
(2) Douille
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Ampoule des feux de position (CBF600N/NA)

1. Déposer le phare (page 116)

2. Extraire la douille de lampe (1).

3. Extraire I'ampoule (2).

4. Installer une ampoule neuve en procédant
dans le sens inverse de la dépose.

(1) Douille

(2) Ampoule de feu de position
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L’ampoule de feu stop

1. Déposer les deux vis (1). :

2. Déposer le diffuseur de feu arriére

3. Extraire I'ampoule (3). |

4. Poser une ampoule neuve en inver
I'ordre de la dépose.

),

3
—— -

:GLAGE DE LE CONTACTEUR DES
"gUX DE STOP

L4

( -endre 1€s précautions indiquées a page 71)

controler réguliérement Iefnnctiqnn’ement :'ij \ \L{Ef \\ e .

cgntﬂﬂtEUf du feu de stop (1) situé du cote ) ) A “"*“// \

4roit du moteur. / ,;@é AR\ 1)
D)

J
Le réglage s'effectue a l'aide de la vis de /

-

———
WS

J

-églage (2). Tourner la vis dans le sens (A) si —
e contacteur intervient en retard ou dans le
sens (B) s'il intervient en avance.

:::& PN

1%
,_?_-‘_‘__‘_‘-___a — o
o= i 1’-f'_l_’_ /
a7

————
‘W ———

-
—

\

(

(1) Contacteur du feu de stop
(2) Vis de reglage

(1) Vis
(2) Diffuseur de feu arriere
(3) Ampoule
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- Ampoule des indicateurs de direction avant
(CBFG600S/SA)

.

Extraire la douille (1) comme illustré sur la
figure.

Retirer I'ampoule (2) en exergcant une
pression et en tournant dans le sens des
aiguilles d'une montre.

. Poser une ampoule neuve en procédant

dans le sens inverse de la dépose et
verifier le fonctionnement des indicateurs
de direction.

w
(1)

SO

(2) Ampoule

,ampuule de clignotant avant(CBFG600N/NA)
“péposer la vis (1).
‘peposer le diffuseur de clignotant (2).
Depﬂser I’'ampoule (3) en I'enfogant et en la
tgurnant dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre.
4, Poser une ampoule neuve et s’assurer que
le clignotant fonctionne correctment.

(1) Vis
(2) Diffuseur du clignotant
(3) Ampoule

Ampoule des indicateurs de direction arriére

;
L
3.

4.

(1) (3)

Déposer la lentille du feu arriére (page 118).
Déposer la vis (1).

Déposer la lentille de l'indicateur de
direction (2).

Retirer |'ampoule (3) en exergant une
pression et en tournant dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Poser une ampoule neuve et veérifier le
fﬂnctiﬂnnement de l'indicateur de direction.

(2)

\ﬂ"'. 4 HH"“--:
c _—-- = =4

== g

..-..._
)

(1) Vis
(2) Lentille indicateur de direction
(3) Ampoule
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Ampoule feu arriére

1. Deposer les deux vis (1).

2. Déposer la lentille de I'eclairage de la
plaque d’'immatriculation (2).

3. Extraire 'ampoule (3) sans la tourner.

4. Poser une ampoule neuve en inversant
I'ordre de la dépose.

llllllllllll

(1)
(1) Vis
(2) Diffuseur du clignotant
(3) Ampoule
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eTTOYAGE
Nettoye' régulierement la moto pour en
otéger le fini de surface. Verifier egalernentl
A olle n’est pas endommagée ou usee et si
I||e ne présente pas de fuites d’huile, ou de
I? yide deiflrein. | |
Ne pas utiliser de produits de nettoyage qui
qe sont pas spécialement congus pour les
curfaces de moto ou d’automobile. |
i la moto est encore chaude car elle vient
geétre utilisée, laisser au moteur et au
systeme d'echappement le temps de se

reffﬂid Ir.

| est recommandé de ne pas utiliser de jet
d'eau sous haute pression (typique des
dispositifs de lavage automatique).

[REMARQUE

De |'eau (ou de I'air) sous haute pression peut
endommager certaines pieces de la moto.
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Lavage de la moto

1. Laver entierement la moto avec de I'eau
froide pour faire partir le gros de la saleté.

2. La nettoyer ensuite avec une éponge ou un
chiffon doux et de I'eau froide.

Ne pas diriger I'eau vers les orifices du
silencieux et les pieces électriques.

3. Nettoyer les pieces en plastique a I'aide
d’'un chiffon ou d’'une éponge imbibee
d'une solution détergente neutre. Frotter
doucement la zone sale en la ringant
abondamment avec de I’eau froide.

Veiller a ne pas mettre de liquide de frein
ou de solvants chimiques sur la moto.

De tels produits attaquent le plastique et la
peinture.

L'intérieur de I'optique du phare peut étre
embue immédiatement aprés le lavage de la
motocyclette. La condensation d’humidité
dans l'optique du phare va disparaitre
graduellement en allumant le phare. Faire
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tourner le moteur en maintenant le p|
allume.

4.

Juste apres le lavage de la moto, le freinag
peut perdre temporairement de son efficacit
Pour ne pas risquer un accident, prévoir ¢
plus grandes distances pour le freinage.

. Secher la moto, mettre le moteur

. Avant de piloter, tester les freins.

. Graisser la chaine secondaire immédia

Apres le nettoyage, rincer entiereme;
moto, abondamment avec de I'eau prg
S'il reste du détergent puissant, il g
corroder les piéces en alliage. |

marche et le faire tourner
quelgques minutes.

pend

necessaire, actionner plusieurs fois |
freins pour qu’ils retrouvent leur efficag
normale.

ment aprés avoir lavé et séché la moto.

pitio -
ppres avor lave la moto, on pourra la faire

iller avec un produit, cire ou pate a polir de
qualité. Ces produits sont en ventg dans le
commerce. N’utiliser qu’un produit ou une
cire non abrasifs spécialement destineés aux
motos Ou automobiles. Appliquer le produit
ou la cire en suivant les instructions sur
I*Emnallage.Ne pas appliquer de polish sur
es peintures mates.

g'il y a des éclats de peinture ou rayures en
surface, on pourra se procurer de la peinture
de retouche dans le coloris de la moto chez le
concessionnaire Honda. Veérifier le code de la
couleur de la moto (page 70) avant d’acheter
de la peinture de retouche.

Nettoyage du sel de la route

Le sel répandu sur la chaussée en hiver et
I’eau de mer favorisent la formation de rouille.
Aprés avoir roulé dans de telles conditions,
laver la moto de la maniére ci-dessous.

1. Nettoyer la moto avec de I'eau froide (page
124).

Ne pas utiliser d’eau chaude. Ceci amplifierait
I'effet du sel.

2. Faire sécher la moto et cirer ses surfaces
métalliques pour les proteger.
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Entretien des roues en aluminium peintes
L’aluminium peut se corroder au contact de la
saleté, de la boue ou du sel de la route.
Nettoyer les roues apres avoir roulé sur I'une
de ces substances. Utiliser une éponge
mouillée et un détergent doux. Ne pas utiliser
de brosse dure, de la paille de fer ou des
produits de nettoyage contenant des abrasifs
ou des composeés chimiques.

Apres le lavage, rincer avec beaucoup d’eau
et secher avec un chiffon propre.

Retoucher, avec de la peinture, la partie des
roues endommagee.

Entretien du tuyau d’echappement
Le tuyau d’echappement est en

inoxydable et peut étre taché par I'huile g
boue. Si necessaire, le nettoyer avegc

produit abrasif liquide de cuisine.

GUIDE DE REMISAGE

vant un remisage prolonge, pour I'hiver par
exemple, iI‘ est nécessaire de prendre
certaines precautions pour éviter que la moto
ne se déteriore suite a son inutilisation. Si des
,-éparatinns sont nécessaires, elles doivent
atre effectuees AVANT le remisage de la
noto: elles risqueraient autrement d’étre
oubliées lors de la remise en service.

REMISAGE

1. Renouveler I'huile moteur et remplacer le
filtre a huile.

0. S'assurer que le circuit de refroidissement
est rempli d’'une solution antigel a 50%.

3. Vidanger le réservoir d’essence dans un
récipient a essence approuvé en utilisant
un siphon a main disponible dans le
commerce ou une méthode équivalente.
Vaporiser l'intérieur du réservoir avec une
huile antirouille en aérosol.

Reposer le bouchon de remplissage
d’essence sur le réservorr.

La vidange du carburateur est trés importante
si la remisage doit durer plus d’'un mois;
elle assure des performances normales
lors de la remise en service.

A ATTENTION

L'essence est trées inflammable et
explosive.

On peut étre bralé ou grievement blessé en
la manipulant.

¢ Arréter le moteur et ne pas s'approcher
d’'une source de chaleur, d’étincelles ou
de flammes.

* Ne faire le plein de carburant qu’en plein
air.

* Essuyer immediatement le carburant
renverse.
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4. Procéedez comme suit pour éviter la
formation de rouille dans les cylindres:

*Retirer les capuchons de bougie
d’'allumage des bougies d’allumage. A
I'aide d’un ruban ou d’une ficelle, fixer
les capuchons a une piéce en plastique
convenable pour qu’ils se trouvent a
distance des bougies d’allumage.

* Retirer les bougies d’allumage du
moteur et les ranger dans un endroit sr.
Ne pas connecter les bougies
d’allumage aux capuchons de bougie
d’allumage.

* Verser une cuillere (15 - 20 cm®) d’huile
moteur propre dans chaque cylindre et
recouvrir les orifices de bougie
d’allumage avec un morceau de tissu.

* Lancer le moteur a plusieurs reprises

pour bien distribuer |'huile.
* Reposer les bougies d’allumage et les
capuchons de bougie d’allumage.
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. Déposer la batterie. La ranger dan;

. Laver la moto et la sécher. Cirer to

. Graisser la chaine secondaire (page 9¢
. Gonfler les pneus aux pressj

. Recouvrir la moto d’une bache (ne

endroit a I'abri du gel et des rayons ¢
du soleil. Recharger la batterie par ¢
lente une fois par mois. |

surfaces peintes. Enduire les pas
chromées avec de I’huile antirouille.

préconisées. Placer la moto sur cales p
que ses roues ne touchent pas le sol.

utiliser de baches en matiere plastiqus
de matériaux a revétement) et la rani
dans un endroit non chauffé, a I'abri
'humidité et dont les variations
températures journaliéres sont minim
Veiller a ce que la moto ne soit p
exposee aux rayons directs du soleil.

/N DU REMISAGE

.

getirer la bache et nettoyer la moto.
genouveler I'huile du moteur si plus de 4
mois se sont écoulés depuis le debut du
rernisage.

vidanger l'excés d’huile antirouille en
qérosol du réservoir d'essence. Faire le
plein avec de I'essence fraiche.

cffectuer tous les “Controles avant
rutilisation” (page 56).

Tester la moto en roulant a faible allure
dans un endroit sir a l'écart de la
circulation.
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CARACTERISTIQUES
DIMENSIONS
Longueur hors-tout
Largeur hors-tout
Hauteur hors-tout
Empattement

POIDS
Poids a sec
CAPACITES
Huile moteur
apres la vidange
apres la vidange et le
remplacement du filtre a huile
apres le demontage
Réservoir d’essence
Réserve d’essence
Capacité du circuit de refroidissement
Nombre de passagers
Poids maximal autorisé

2,158 mm
766 mm

1,237 mm type S/SA - 1,107 mm type '

1,484 mm

205 kg type SA - 200 kg type NA

397
3,8 7

427

19,0 7

3,57

2,057

Le pilote et un passager
180 kg

oTEUR
Alésage et course

Taux de compression

Gylindrée

gougie d'allumage
Standard

ecartement des électrodes
Régime de ralenti

65,0 x 45,2 mm
11.68:1
5999 cm?

CR9EH - 9 (NGK) ou
U27FER9 (DENSO)

0,80 - 0,90 mm
1.300 + 100 min (tr/mn)
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CADRE ET SUSPENSION : IHCUIT ELECTRIQUE

Angle de chasse 26° 00’ ~ O atterie 12V - 6Ah
Longueur de chasse 110 mm Alternateur 0,34kW/5.000 min' (tr/mn)
Dimensions avant 120/70ZR17M/C(58W)
FEUx ET TEMOINS
Dimensions arriére 160/60ZR17M/C(69W) phare 12V - 60/55W NA 12V 55X55W SA
Feu arriere/stop 12V - 21/5W
TRANSMISSION clignotant Avant: 12V -21W x 2
Démultiplication primaire 1,863 Arriere: 12V -21W x 2
Rapports 1e: 2,928 Eclairage des instruments de bord 12V -1,7W x 2 NA LED SA
2e: 2,062 Témoin de point mort LED SA 1,7WX2 NA
3e: 1,647 : Témoin de clignotant 12V -1,7W x 2 NA LED SA
de: 1,368 Témoin de feu de route LED
5e: 1,200 Témoin de basse pression d’huile LED
6e: 1,086 Feu de position 12V - SW NA 12V 5WX2 SA
Démultiplication finale 2,867 Feu de plaque d'immatriculation 12V - 5W
FUSIBLE
Fusible principal 30A
Autres fusibles 10A
Fusible d’ampoule de phare 10A CBF600N/NA

20A CBF600S/SA




POT CATALYTIQUE
Cette motocyclette est équipée d'un pot catalytique.
Le pot catalytique contient des métaux précieux qui servent de catalyseurs en prove Honda CBF600S/SA/N/NA
une réaction chimique qui transforme les gaz d’echappement sans affecter les métaux
Le pot catalytique agit sur les HC, CO et NOx. Il doit étre remplace par une piece d’c
Honda ou son équivalent.

Le pot catalytique doit fonctionner a trés haute température pour que la réaction chimigg

lieu.

Il peut enflammer les matériaux combustibles se trouvant a proximité.Garer la motc

a I'écart d’herbes, de feuilles seches,etc. FAHRER_H AN DBUCH
Un pot catalyseur défectueux pollue I'air et peut réduire les performances du moteur. S

les instructions suivantes pour protéger le pot catalytique de la motocyclette. |

* Utiliser toujours de I’'essence sans plomb. Méme une toute petite quantité de plomb g
contaminer les métaux catalytiques et rendre le pot catalytique inutilisable.

* e moteur doit étre toujours réglé correctment.

* Faire controler et réparer la motocyclette en cas de rates a I'allumage, de retours
flammes, de calage ou lorsque la motocyclette ne fonctionne pas normalement

© Honda ltalia Industriale S.p.A. 2004
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